ROBERT CLOSE GEWINNT
WEST EURO CUP 1988
Bester Deutscher auf Rang drei

Der Sieger des West Euro Cup (WEC) 1988 heiBt Robert Close.
Erst bei der ,Silver Springs Cork 20" Rallye" in Iland, dem letzten
von Insgesamt zehn Laufen, fiel die Entscheidung zugunsten des
britisciien Toyota Corolla-Fahrers. Zweiter der Tabellenwertung
wurde Landsmann und Markenkollege Glyn Hemingway vor Kurt
Jesse aus Mettmann (Suzuki Swift GTI)

Titelchancen hatten vor dem Finale in Irland neben Robert Close
noch Glyn Hemingway sowie der in der Bundesrepublik lebende
Pole Pawel Noakowski. Wahrend Hemingway bereits zu Beginn
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Kurt Jesse schaffte den 3. Rang im West Euro Cup
Foto: Bert Schotter

der Cork Rallye den Toyota mit Motorschaden abstellen mufte,
riskierte Noakowski zuviel. Auf den sehr glatten und engen Stra-
Ben rutschte er mit seinem Opel Corsa ins Aus und dberschritt die
Karenzzeit. In der Cup-Gesamtaddition wurde Pawel Noakowski
mit dem Gruppe A-Wagen noch Vierter

o

Eine gute Vorstellung gab erneut WEC-Routinier Kurt Jesse, der
den Suzuki Swift GTl zum Klassensieg steuere. In dem starken
Teilnehmerfeld erzielte der Mettmanner mit dem 1300 ccm
Gruppe N-Mobil den 29. Platz. Das bedeutete gleichzeitig Rang
drei in der WEC-Tabelle

Gewonnen hat die _Silver Springs Cork 20" Rallye” ein Mann, der
2u Beginn der Saison als absoluter WEC-Favorit gehandelt wurde
Ford Werksfahrer Mark Lovell mit seinem irischen Copiloten Terry
Harryman (Ford Sierra RS Cosworth). Bei dem in sechs Landern
ausgerichteten WEC hatte Lovell bei den Auftakiveranstaltungen
in Belgien und Holland Pech, so daB fur den Profi der angestreble
Titelgewinn nicht mehr in Frage kam. Ebenso erging es Erwin
Doctor (Ford Sierra XR 4x4). Der Niederlander konnte nur bei
wenigen Laufen Punkte sammeln,

An den WEC-Wettbewerben in Belgien (3}, Deutschland (Hessen-
und Hunsrick-Rallye), GroB Britannien (1), Irland (1), Niederlande
(2) und Schweden (1) beteiligten sich insgesamt 1041 Teams
Das WEC-Klassement beweist, daf Privatfahrer, trotz des Einsat-
zes von Profi-Mannschatften, groBe Chancen haben, in den Ge
nufi von Preisgeld zu gelangen. Des weiteren wird durch gute
Konditionen der WEC-Ausrichter den Amateuren im Rahmen
einer kleinen Europa-Tournee die Méglichkeil gegeben, bei aus-
gesuchten Veranstaltungen kostenginstig an den Start zu gehen
und Erfahrungen auf internationalem Parkett zu sammein

1 Close, Aobert 1GB) Toyola Corolla GT 211.0 Punkie
2 Hemingway. Glynn 1GB) Toyota Corolla GT 201.0 Punkie
3 Jesse. Kurl oy Suzuki Swift GTI 197.0 Punkie
4. Noakowski, Pawel PL} Opel Corsa 183.5 Punkic
5 Dawkings, Chris IGB) Vauxhall Nova 181.0 Punkte
6 Stringer, Stephen iGA) Peugeol 205 GTI 1770 Punkte
7. King, Paul IGB) Pougeot 205 GTI 1.6 171,0 Punkte
8 Rasmussen, Jimmy (D) Fiat Lino 55 5x 158,0 Punkte
9. Kramer, Roll {[{*] VW Goll GTI 16V 156,0 Punkte
10. Mahler, Reinhard im Fial Uno 555 1330 Punkte
1. Mark Lovell (GB) Ford Sierra AS Cosw 124.0 Punkie
2. Howletl, Ben 1GB) Peugeol 205 GTI 1,6 118.0 Punkie
13, Doctor, Erwin ML) Ford Sierra XA 4x4 110,0 Punkie
4. Prochowski, James 1GB) Ford Sierra RS Cosw 96.5 Punkie
15. Van Merkstein ML) Opel Kadetl 2,0 GSi B5.5 Punkie
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15me RALLYE
DU CONDROZ

CHAMPIONNAT D'EURCPE DES CONDUCTEURS (coéff. 2)

Ungewdhnlich mildes und vor allem trockenes Welter begin-
stigte Teilnehmer und Zuschauer bei der Ardennen-.Rallye du
Condroz" EM-Koeffizient 2, die vom 10.-13. November im belgi-
schen Huy ausgetragen wurde. 143 Teilnehmer zeugen von der
Beliebtheit dieser Veranstaltung. Ein in die 100.000 gehendes Zu-
schaueraufkommen, riesige Stimmung im proppevollen ,Chapi-
teau”, dem typisch belgischen Bierzelt im Rallye-Zentrum, waren
der gelungene Rahmen. Fir einen beeindruckenden Sieg fur die
belgischen Vorjahresmeister Patrick Snijers/Dany Colebunders
(BMW M 3), die den Vorjahressiegern der ,Condroz"' Droogmans/
Joosten (Ford Sierra Cosworth) das Nachsehen gaben,

10 Sektionen, 35 Prifungen, Gesamt 759,56 km, Wertungspri-
fungen 307,92 km, davon 40,12 km Schotter, waren die Bihne fur

Patrick Snijers entschied die .Condroz” fir BMW

belgische Piloten, die auch die ersten 10 Platze im Gesamt unter
sich ausmachten. An der berihmten Hohlweg-Sprungkuppe in
_Villers-le-Bouillel” setzte eindeutig Snijers mit etwa 30 m-Freiflug
die Bestmarke Da konnte auch Altmeister Guy Colsoul, trotz riesi-
ger und lautstarker Fan-Gemeinde, nicht mithalten. An der
Sprungkuppe wohl Zweitbester, langte es auf dem Mitsubishi
Starion nur zum & Gesamtrang, hinter Duez (BMW M3), van de
Wauwer (Ford Sierra Cosworths) und Vandermaessen (Mercedes
190 2.3-16) Bester Auslander war dann auf dem Audi Coupe
Qualtro der schwedische Weltklasse-Mann Mikael Eriksson mit
Beifahrer Clas Bilstam. Kurz vor der letzten Schieife gab er dem
Reporter der Rundiunk-Rallye-Welle ins Mikrofon: ,Wir haben
keine Probleme, der Motor lauft genauso schlecht wie zum
Start!” Bestes deutsches Team waren Pavel Noakowski /Stefan
Jesse (Opel Corsa) aus Mettmann, die in der Klasse A 5 nur die
Tschechen Pipota/Sedivy (Skoda 130 L) ziehen lassen mubiten.
Leider muften die ,Condroz™-Spezialisten Geilenberg/Bium aus
Wuppertal inren Golf GTl schon am ersten Tag mit defektem Men-
genteiler abstellen

Endgaltig zum letzten Mal waren 3 Gruppe-B—Autos an den Start
gebracht worden (Skoda 130 LR und Seal Ibiza), die alle das Ziel
nicht sahen. Ebenfalls mit Motorschaden mufiten am 2. Tag die
beiden Bruder Krigel vom Wartburg-Werksteam aus Eisenach
(DDR) ihre 353W 460 (A 5)-Autos abstellen, die gerade hier in der
Vergangenheit ein Muster an Zuverlassigkeit waren. So wurde der
Werksservice einem belgischen Wartburg-Privatfahrer {Jaques/
Lamoline) zuteil, der sein Gefahrt auf dem 64. Platz auch ins Ziel
brachte

SchilieBlich rundeten Schmilz/Maller {(Manta 2,0) aus Homberg/
Saar, und Rumpfkeil/Tiemann (Mercedes 190 2.3-16) aus Diep-
holz mit dem 45 und 46. Platz die deutsche Beteiligung ab.
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Tolle Leistung von Pawel Noakowski/Stefan Jesse
Folto: Bruno Miller
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sport

Gaumeisterschaften 1988
1.1 Rallyesport
Die wahren Meister

Fast Uber das gesamte Jahr fuhrten Paul Jerlitschka und Co Diet-
mar Moch mit ihrem Pentosin-Escort die Tabelle an. Im Endspurt
der Meisterschalt wurden die beiden Remscheider allerdings
uberrolit - die Escort-Mannschaft muf sich jetzt mit dem Sieg in
der WESTDEUTSCHEN-ADAC-MEISTERSCHAFT trosten - ein
guter Trost muB man sagen.

i
Trex

Schlesack/Ramme und der Holfarth-Sierra machten dem ADAC-
Nordrhein alle Ehre in der anspruchsvollen Deutschen Meister-
schaft

Folo: Bert Schotter

In der Deutschen Rallye-Meisterschaft kimpften Stefan Schie-
sack und Jorg Ramme mit ihrem Ford Sierra um die Ehre. Meist
beherrschten sie die Gruppe N gegen die starke Lancia Konkur-
renz, zwei Patzer (Saariand und Hunsrick) setzten allerdings ein
starkes Finale voraus um den Gruppe N-Titel und die Gaumeister-
schaft zu gewinnen. Die ,Baltic" kam und die Chancen wurden
klener - bei widrigsten Wetterverhaltnissen war man mit konven-
tionellem Antrieb nicht in der Lage, alle Lancia-Teams zu schia-
gen. Dann kam die .3 Stadte™ mit fast 70% Schotter — unser Team
muBte sich mit dem 4. Platz zufriedengeben, zuwenig for den

P -

Im Endspurt die Meisterschaft entschieden - ein kleines Trostpfla-
ster fur den entgangenen N-Titel: Stefan Schiesack und Jorg
Ramme

Foto: Luc Fieuw
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Gaumeistertitel, aber flr den N-Titel in der Deutschen Meister-
schaft hétte es gereicht, wenn da nicht die Fa. Opel in die tiete
Trickkiste gegriffen hatte, zu Gunsten des Opel-Fahrers Stéck-
lein. Was war geschehen? Stocklein muBte die letzte Rallye mit
dem 3, Plalz abschlieBen um Meister zu werden - nach den Son-
derprifungszeiten war Stocklein aber nur 4. und das reichte
nicht. Unser Nordrhein-Team Schlesack/Ramme wiére somit mit
dem Titel belohnt worden. Die Opel-Leute waren allerdings claver.
Opel-Fahrer Gregor Schulte stempelte an der Ziel-Kontrolle 3
Minuten zu froh (wer weiB, was Opel-Mann Josef Schimm ihm
dafir versprochen hat) und Stocklein schaffte somit den 3. Rang
und den Titel und Stefan und Jérg schauten in die berihmte
Réhre. Zum Gautitel reichten die Punkte aus Bayern auch nicht.
Man muBte also nochmals antreten und bei der finanziellen Situa-
tion (Stefan und Jérg sind allen Unkenruten zum Trotz keine Pro-
fis) suchte man sich die ,Lahn-Dill” aus, die die Kosten in ertragli-
chen Grenzen halten sollte. Man trat bei dieser Veranstaltung
direkt gegen die Spitzenreiter Jerlitschka/Moch an Ergebnis:
Stefan und Jérg schafften einen 2. Gesamtrang und damit den
Gautitel - Paul und Dietmar wurden nur® 8. im Gesamtklasse-
ment und mubBten ihren Freunden den Titel berlassen

Noch nicht genug - unser Pawel Noakowski lag an 8. Position, er
hatte allerdings nur 5 zahlbare Ergebnisse. Gute Ergebnisse mufl
man sagen. Pawel hatte im WEST-EURO-CUP den ADAC-NORD-
RHEIN hervorragend vertreten. Mit seinem Opel Corsa war er in
der Klasse bis 1800 ccm dberall in Europa einer der Schnellsten,
Die Gaumeisterschaft zahlt die besten 6 Ergebnisse - im Rallye-
sport sicherlich mehr als genug. Pawel setzte ganz auf sein eige-
nes Finale: Rallye de Condroz in Belgien. Unser Opel Pilot wurde
untersttzt von Stefan Jesse auf dem heiflen Sitz. Die Nordrhein-
Farben wurden gegen stirkste Konkurrenz hervorragend vertre-
ten! 2. Platz gegen internationale Spitzenteams und dies bedeu-
tete far Pawel auch den 3. Platz in unserer Gaumeisterschaft. Jer-
litschka/Moch fielen also noch auf den 4. Platz zuriick,

Die diesjéhrige Gaumeisterschaft war hart umkampft wie schon
seit Jahren nichl mehr. Spannung nicht nur an der Spitze, son-
dern auch Kampf um die Platze. Fast 20 Bewerber schafften opti-
male Ergebnisse und sorglen somit fir eine ausgeglichene
Tabelle. Wir sind mit unserem System auf dem richtigen Weg! Alle
haben sich ihren Pokal redlich verdient
Glockwunsch.

Unseren herzlichen

[:

Im WEST-EURO-CUP zu Hause und im Finale noch der Vorstol
auf Rang 3 in der Gaumeisterschaft: Pawel Noakowski mit seinem
Mantzel-Corsa. Sein Stamm-Co Horst Moller schaffle in der End-
abrechnung den 6. Rang

Foto: Luc Fieuw
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Endstand
1 Stefan Schiesack Remsche Ford Sierra B 5382
Jorg Ramme Ford Sierra -] 53.82
3. Pawel Noakowsk| J Opel Corsa & 52,09
4 Paul Jerlitschia Remacheid Ford Escorl 6 5184
Digtmar Moch Remscheid Ford Escort 6 51.94
B Horst Mailer Dasseldar! Opel Corsa [ 5094
T Roll Kramer Oberhausan VW Golf & 4819
Helmul i Oberhausen Golt 6 48,19
8. Stefan Jesse Mettmann Suzuki/Opel B 43,09
10. Wollgang Wit Leverkusen W/ Aenaull B 4158
1. Kurt Jease Mettrmann Suzuki Swift B 40,34
12. Oliver Schneppenheim  Siegburg Peugeot 6 3853
13. Bernd Forster Bochum Audi 200 5 36,04
14, Micheel Abendroth Duisburg Renault & 3361
15. Heinz R. Jansen Lohmar Opel Manta ] 33,00
Gunter SGBmilch Lohmar Opel Manta 6 33,00
17 Willi Wiegmann Hirth Renault 6 30,66
18. Uwe Mausbeck Berg. -Gladb. Toyota 4 27,61
19. Thomas Kleinwichter Moers Peugeat 4 26,24
20. Gerd Nagatschmidt Leverkusen Aenault 6 26,02
21 Burkhard Hessele: Ranzel Peugeot 5 2385
22 Dieter Jikel Lindlar Opel Manta 4 23,39
Dioter Jokisch Lindlar Opal Manta 4 23,39
24 Andre Timmers Duisburg Peugeot 3 2124
25. Hartmul Schneppenheim  Waldbrol Peugoot 4 20,32

Bewerber mit weniger als 20 Punkten sind in dieser Tabelle nicht
bericksichtigt.
Insgesamt haben 50 Bewerber Punkte erreicht.

Das ganze Jahr gefilhrt und zum SchiuB auf den 4. Rang ver-
dréingt: Paul Jerlitschka/Dietmar Moch und der Pentosin-Escort
Dalar darfen die beiden allerdings den Titel in der Westdeutschen
Meisterschaft feiern

Foto: Dieter Noeliner



AMAC TULPENRALLY

Noakowski/Miiller

De Tulpenrally is
zo ook de equipe
Miiller. Het Pools/Duitse duo is vo-
rig jaar internationaal Belgisch
kampioen geworden in haar klasse,
behaalde tevens de tweede plaats in
de West-Euro Cup en een derde
plek in het Duitse kampioenschap.

De Pool Pawel Noakowski reed
met bijrijder Horst Miiller dit jaar
reeds naar een indrukwekkende
klasse-overwinning in het ,,Circuit
des Ardennes”. Dit jaar zijn zij met
hun Polifac-Manzel Opel Corsa
heel wat van plan in de Tulpenrally.

"Schaufenster"

Nr. 48/30. November 1988

internationaal,
Noakowski/

SPORT
| TELEGRAMM

Motorsport: Bei der internatio-
nalen Rallye du Contraux in Bel-
gien belegten Miiller/Schmidt
vom MAC densechsten und Noa-
kowski/Jesse der zweiten Platz
ihrer Klasse. - Bei der Junior
Hunsriickrallye rutschten Stefan
und Kurt Jesse nur knapp am
Klassensieg vorbei, beim interna-
tionalen Schottersprint in Lu-
xemburg landeten Pawel Noa-
kowski und Horst Milller den
Klassensieg, withrend das ,,Jesse-
Tandem* wiederum nur Klassen-

zweiter wurde.

Rheinische Post
30.11.1988

Belgien und Hunsriick

MAC-Teams gut

im Rennen

METTMANN. Zwei Teams des Mett-
manner Automobil Clubs (MAC) starte-

De Pools/Duitse Corsa-combinatie.

Klassensieg bei der
internationalen Cork-Rallye

In der vergangenen Woche vert
des Mettmanner Automobiiclubs

raten wieder zwei Teams Close und Hemingway. Mit die-
den Kontinent in Irland. ser Rallye ging der Westeuro

Als einzige Teams des Kontinents nahmen Sie die weite Club zu Ende. Im nachsten

Anfahrt nach Irland in kauf um be|
lye Cork tellzunehmen. Die Anfahrt
ren) Training und nicht dem Internatio

iderInternationalenRal- Jahr soll er mit einem geander-
(1000 km + zwei Féh- ten Reglement wieder begin-
nalen Standardent- nen. 10 oder mehr Rallyes sol-

sprechende Organisation wurden durch anspruchsvolle |en wieder zum Wec gewertet
und schwer zufahrende Wertungspriifungen wetige- werden.

macht.
Die Veranstalter hatten einige

Kurt und Stefan Jesse beende-

Probleme ihren ausgeschrie- ten den ersten Tag erfoigrei-

benen Zeitplan einzuhalten.
Am ersten Tag wurde 1/2 Stun-
de friher gestartet die man am
zweiten Tag an die offizielle
Startzeit anhing. Startim 30 Se-
kunden Abstand, dblich sind
sonst nur mindtliche Starts,
brachten am Anfang einige
Verwirrung, wurden aber
durch die gute Organisation
der Wertungsprifungen nicht
zum befirchteten Chaos. Parc
Ferme' Zonenwurden nicht be-
achtet Zeitnahme nicht hundert
Prozent eingehalten. Hier
konnte man nur sagen ,Ande-
re Lander andere Sitten”.
Der erste Tag brachte Ausfalle
von fast 50 % der 96 gestarte-
ten Teams. Zu den Pechvogeln
gehérte auch das Metimanner
Team H.Miller/Pawel Noa-
kowski die ihren Mantzel-Poli-
fac-Corsa in der 4ten Wertung-
sprifung gegen eine Mauer
setzten. Das fiir sie nach kurzer
Weiterfahrt das Aus brachie.

cher, erster Platz in der Klasse
und 13ter im gesamt war eine
gute Ausgangsposition fur den
zweiten Tag. In der zweiten
Runde gefahren wurden 9
Wertungsprafungen. Am  er-
sten Tag 12, fielen die Mettman-
ner Rallye Fahrer durch defekie
Bremsen und damit verbunde-
ner langsameren Fahrweise
noch um zwei Plaize im Ge-
samtfeld zuriick, behielten
aber die Fuhrungin der Klasse.
Die 20te Internationale Rallye
Cork/ifand wurde von 42
Teams beendet.
Gewonnen wurde diese Rallye
von dem Englander Mark Lo-
well auf einem Ford Sierra Coc-
worth, der von Ford Motorsport
England eingesetzt wird. Das
Mettmanner Team Kurt und
Stefan belegen damit den drit-
ten Platz im Westeuro Club vor
Pawel Noakowski und Horst
Muller auf Platz 4. Angefihrt
wird der Wec von zwei Briten

"Super Tip"
08.10.1988

ten bei der internationalen Rallye du
Contreux im belgischen Huy: Pawel
Noakowski und Stefan Jesse sowie
Horst Miiller und der Wuppertaler Ha-
rald Schmidt . Noakowski/Jesse wurden
in ihrer Klasse Zweite, Miiller/Schmidt
kamen in ihrer Klasse auf dem sechsten
Rang. Nach diesen Ergebnissen werden
die vorderen Plitze in der Gaumeister-
schaftvom MAC eingenommen.

Stefan und Kurt Jesse starteten
auflerdem bei der Junior Hunsriick Ral-
lye, wo sie in der Klasse A5 den zweiten
Platz belegten, und zusammen mit Noa-
kowski/Miiller beim dritten internatio-
nalen Schottersprint in Luxemburg.
Noakowski/Miiller gewannen in ihrer
Klasse und wurden 15, im Gesamtfeld,
wiihrend Jesse/Jesse wiederum auf
Platz zwei einkamen und 33.im Ge-
samtfeld wurden.

WZ, 14.10.1988

M In der

Die lange Anreise
wurde nicht gescheut

Mettmanner Rallye-Fahrer in Irland

Woche

r bilclubs den Konti
des K k

len Rallye Cork teil h

sie die

weite An:lnhrt nach Irland in Km::ium bei der internationa-
g

fahrt (1000 km und

zwei Fiihren) "l_‘r-i_?ln‘! nnd..nic:ht dem internationalen Stan-

Die Veranstalter hatten ei-
mﬁf-i Probleme ihren ausge-
schriebenen Zeitplan einzu-
halten. Am ersten Tag wurde
1/2 Stunde friiher gestartet
die man am zweiten Tag an
die offizielle Startzeit an-
hing. Start in 30 Sekunden
Abstand, iiblich sind sonst
nur miniitliche Starts, brach-
ten am Anfang einige Ver-
w:irrung, wurden aber durch
die gute Organisation der
Wertung, ungen nicht
zum tirchteten Chaos.
Parc Ferme Zonen wurden
nicht beachtet Zeitnahme
nicht 100 Prozent eingehal-
ten, hier konnte man nur sa-
en ,andere' Linder andere

itten". Der erste Tag brach-
te Ausfiille von fast 50 Pro-

Teams. Zu den hvigeln
gehorte auch das Mettman-
ner Team, H. Miiller/Pawel
Noakowski die ihren Mant-
zel-Polifac-Corsa in der 4ten
Wertungspriifung gegen eine
Mauer setzten, das fiir sie
nach kurzer Weiterfahrt das
Aus brachte. Kurt und Ste-
fan Jesse b d den er-

durch anspruchs-

volle und schwer zu fahrende Wertungspriifungen wettge-

Ausgangsposition fiir den
zweiten Tag. In der zweiten
Runde gefahren wurden 9
Wertungspriifungen, am er-
sten Tag 12, fielen die Mett-
manner Rallye-Fahrer durch
deigkte_‘.Bremen und damit

Fahrweise noch um zwei
Plitze im Gesamtfeld zu-
riick, behielten aber die Fiih-
rungin der Klasse. Die 20te
internationale Rallye Cork/
Irland wurde von 42 Teams
beendet. Gewonnen wurde
diese Rallye von dem Eng-
linder Mark Lowell auf ei-
nem, Ford Sierra Cosworth,
der von Ford Motorsport
England eingesetzt wird. Das
Mettmanner Teasm Kurt
und Stefan belegen damit
den dritten Platz im Westeu-
ro Cup vor Pawel Noakowski
undf Horst Miiller auf Platz
4. Angefiihrt wird der WEC
von zwei Briten Close und
{-Iemlingv;:y,wuit dita:;eé'u Ral-

ng der Westeuro zZu
E‘:dz.el fm nichsten Jahrpsnll
er mit einqm_‘geindnrten Re-

stenTag erfolgreicher, erster
Platz in der Klasse und 13ter
im Gesamt war eine gute

B 10
oder mehr Rall sollen
wieder zum gewertet
werden.




WEST-EURO-CUP

Nach der Hessen-Rallye ergibt sich folgendes inoffizielles Tabel-

lenbild: sport

1. Cinse GB 1440 Pt

2. Hamingway GB 1315 Pxt m—
3. Aasmussen DK 128,0 Pxt e

4 Vandermagsen B 124,0 Pry

5. Noakowski D 1125 Pt

6. Jesse o 112,0 Pt

7. Howlett GB 110.5 Pxt

B King GB 1080 Pkt

9. Kramaer 2] 104,0 Pkt
10. Dawkings GB 101.0 Pii

Nr. 3 April 1988

Konnte bei der Hessen nicht antreten: Pawel Noakowski
Foto: Luc Fieuw

Nr. 9 Oktober 1988

EUROPEAN RALLY CHAMPIONSHIP FOR DRIVERS CO-EFF. 20

Tudor Webasto Manx Rallye
vom 13.09. - 16.09.1988

Bei der vom 13. - 16. September stattgetundenen Tudor Webasto
Manx Rallye nahmen fint Teams aus dem Gau MNordrhein teil. Vier
Teams sahen das Ziel. Das Team Axel Speck/Claudia Grine fiel
leider in der 32. Wertungsprifung von 40 aus. Sie hatten einen
kleinen Ausritt und kennten ihr Auto auch mit Hilfe zahlreicher
Zuschauer nicht mehr befreien.

Als bestes Team des ADAC Nordrhein taten sich Pawel Noa-
kowski mit seinem Co Horst Maller auf Opel Corsa hervor. Sie
belegten einen guten 2. Platz in ihrer Klasse. Die beiden fuhren
stetig schnell und hatten keine Probleme mit ihrem Auto. Erster in
der Klasse A 5 wurde der erst 18jahrige Colin Mc Rae (der Sohn
von Jimmi Mc Rae), ebenfalls auf einem Werks-Corsa. Sie hatten % P e i MR Opel Corsa 42401
nachher einen Varsprung von dber 25 Minuten!! vor den zweiten

Starke Leistung von Vater und Sohn Jesse auf der Insel

1. Gesamt: Patrick Snijers/Dany Colebunders BMW M 3 33028
2, Gesamt: Jimmi Mc Rae/Rob Arthur Sierra Cosworth 33058

b : " & R K 355875 i 3
in der Klasse, doch dies soll Pawel's Leistung nicht schmélern. s YR TR Jhee Sactig Soik bl
Das dritte ‘_I‘eam Peter KJodzms_kz mit Beifahrer Klaus Schwinem ST haaml rater Kicoratns B Toyota Corclla 4382
von den Dinslakener Automobil- und Motorsportfreunden nah- 8 Klasse

men mit ihrem Toyota Corolla an der in dnesem_Jahr zum 25. Mal 58, Gesamt: Wollgang Schiefler/Berthold Gies Dpel Corsa 45111
ausgetragenen Manx Rallye zum finften Mal teil. Auch sie hatten 7 Klasse

in der 23. WP einen Ausritt, doch er kostete sie nur 15 Sekunden
und ein neues Frontblech. Die beiden belegten einen achten Platz
in der Klasse N 2.

Klodzinski/Schwinem zieht es immer zur Manx-Rally

Bei der Siegerehrung: links Horst Miller und rechts A
Pawel Noakowski Stand West Euro Cup nach der Manx Rallye:

Fotos: Dieter Vier 1. Close GB 204 Punkte
2. Hemmingway GB 201 Punkte
Kurt Jesse fuhr auch diesesmal mit Sohn Stefan. Sie sahen das it g bl i
Ziel als Dritter in der Klasse N 1. Auch sie hatten Probleme mit 5, Dawkings GB 181  Punkte
ihrem Suzuki Swift, das linke Federbein riB teilweise aus den 8 :i"ﬂ SE }g; gn:r
4 i e 3 n
Befestigungspunkten heraus, doch dies konnte die beiden immer gt o 156 Rk
gut aufgelegten nicht aufhal 49, Stringer GB 145 Punkie
: . 10. Mahler D 133 Punkte
Wolfgang Schiefer mit Co Berthold Gies erlangten ebenfalls auf 27. Knobel D 75,5 Punkte
Opel Corsa einen 7. Platz in der Klasse A 5. A Modahii o 615 Punite
Rolf Kramer hatte zwar genannt, doch er war nicht zum Start Dieter Vier

erschienen.

Die Tudor Webasto Manx Rallye fihrte Ober 700 km Gesamtlange,
wovon ca. 400 km in 40 Wertungsprifungen gefahren wurden
Auch dieses Jahr wurde ein 2,04 km langer Stadtkurs abends in
Castletown ausgetragen, der wohl die meiste Beachtung bei den
Zuschauern fand.
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WEST-EURO-CUP 1988

Haspengouw Rallye - Klarer Sieg
fiir Robert Droogmans und Ford
Robert Close fiihrt weiter

im WEST-EURO-CUP

Der Zweikampf zwischen Robert Droogmans (Ford Sierra Cos-
worth) und Patrick Snijers (BMW M 3) war wohl schon am Start
der WP 1 entschieden. Snijers Co-Pilot Dany Colenbunders stem-
pelte dort 1 Minute zu frith und veranlaBte damit seinen Chetf zu
einer etwas forscheren Gangart. Droogmans bekam auf jeden Fall
keine Gelegenheit, sich auf dem Minutenvorsprung auszuruhen.
Leider vertrug das BMW-Triebwerk die Hetzjagd allerdings nicht
lange und somit konnte Droogmans die zweite Halite der Rallye
etwas ruhiger angehen lassen.

Pawel Noakowski schaffte Klassensieg,
Fotos: Bruno Miller

. Viagne/Dewull B Ford Sierra Cosworth 31140
7. Walfridson/Briesen 5 Volvo 240 T 31243
8 de Mevius/Mansel B Mazda 323 Gr N 31635
9. Delvaus/Jaminet B Opel Kadett GSI 371
10. Budo/Malals B Aenault 21 Turbo 31825
Stand WEST-EURO-CUP 1988
nach Haspengouw-Rallye:
1. Robert Close Ga Toyota Corolta 126,0 Pt
2. J P Hemingway Ga Toyota Corolta 124,0 Pt
V. Vandermaesen B Daimler Benz 190 E 124,0 Pt
4 Kun Jesse 1] Suzuki Cultus 112.0 Prt
5. Pawel Noakowski PL Opel Corsa 1050 Prt.
& Rolt Kramer ] VW Golf 1040 Prt
7. Ben Howlett GB Peugeot 205 GTI 103.0 Pri
8, Henk Viossen HL Audi Quatiro 98.5 Pet
HRobert Droogmans fihrte den Sierra zum sicheren Sieg. 9. John Bosch HL BMW M 3 90.5 Pit.
10. P. Maaskan! NL Opel Kadet! BE5 Pt

Lange Zeit sah es so aus, als konne van de Wauwer (Ford Cos-
worth) seinen Markenkollegen Mark Lovell auf den 3. Platz verwei-
sen. Ein Plattful in der vorletzten Priifung lief den ungliicklichen
Belgier doch noch auf den 3. Rang zurGckfallen.

Egon Meurer
sport

report

Auch die Gruppe N bot spannende Positionskampfe. Zum SchiuB
hieB hier der Sieger Gregor de Mevius, der sich mit seinem Mazda

323 ziemlich deutlich gegen Vital Budo (Renault 21) durchsetzen
konnte. Die Leistung von de Mevius war bemerkenswert. Schon
bei den ersten Prifungen stelite sich ein Laderschaden ein und
die Autholjagd begann bei Platz 49 im Gesamtklassement.

In der holléndischen Meisterschaft hat nun wieder der Englander
Mark Lovell gute Chancen, nachdem Maaskant und Bosch nicht
punkten konnten. Bester Holldnder war Altmeister Henk Vossen,
der seinen Audi Quattro auf den 15. Rang brachte.

Die deutschen Teams konnten zwar nicht im Spitzenfeld mithal-
ten, zeigten dennoch teilweise sehr solide Leistungen. Kramer/
Halama wuBten dem Publikum zu gefallen und beendeten die Ral-
lye mit einem 21. Rang, was gleichzeitig Rang 6 in der starken 2-
Liter-Klasse bedeutete. Mit diesem Ergebnis klettern die Ober-
hausener in der WEC-Tabelle weiter nach oben. Ebenfalls anspre-
chend war die Leistung von Jansen/SdBmilch, die ihren Opel
Manta auf den 28. Rang fuhren. Einen sicheren Klassensieg lan-
deten Pawel Noakowski und Horst Miller mit ihrem Opel Corsa.
Dieses erstklasse Ergebnis bedeutet in der Tabelle auch einen
groBen Sprung nach vomn.

Ergebnis:
1. Droogmans/Joosten B Ford Sierra Coswarth 30148
2. Lovell/Harryman GB Ford Sierra Cosworth 30355
3. van de Wauwer/Bozel B Ford Sierra Coswarth 30428
4_Vandermaesen/Aeris B Daimler 180 E 3.06.08
§. Colsoul/Borremans B Midsubishi Starion loTse
Nr.
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WEST-EURO-CUP 1988
Snijers gewinnt 1. WEC-Lauf
Beste Deutsche auf Platz 28

Einen Auftakt nach MaB erlebte der West-Euro-Cup (WEC) im bel-
gischen Dinant. Patrik Snijers (BMW M3) und Robert Droogmans
(Ford Sierra Cosworth) driickten erwartungsgemaB dem ,Circuit
des Ardennes” (11. - 13. Mérz) ihren Stempel auf. Mit haufigen
Flihrungswechseln sorgten sie fir die wohl spannendste Auflage

der traditionsreichsten belgischen Rallye.

Snijers erzielte 14 von 24 moglichen Bestzeiten. Droogmans at-
tackierte zwar fortlaufend (10 Topzeiten), muBte sich jedoch mit

23 Sekunden Ruckstand entnervt geschlagen geben. Ein von
Droogmans Bewerber RAS-Sport eingelegter Protest wegen
eines angeblich zu kurzen Verbindungsstickes zwischen Luftiil-
ter und Einspritzanlage des Snijers-BMW M3 wurde zuriickgewie-
sen. Die RAS-Leute haben Berufung eingeleat.

Der bereits mit einem zweiten Platz bei der ,Boucles de Spa”, er-
ster Lauf zur Int. belg Meisterschaft, auf sich aufmerksam ma-
chende Van de Wauwer wurde mit seinem Cossie Dritter. Die
Gruppe N ging wiederum klar an Grégoire de Mevius. 4,5 Minuten
setzte sich der Belgier mit dem Mazda 323 Familia 4WD von Guy
Hendrickx (Lancia Delta 4WD) ab

Noakowski/Miiller beste Deutsche

Als beste der sechs deutschen Teilnehmer erreichten Pawel Noa-
kowski/Horst Maller (Opel Corsa) das Ziel der Ardennen-Regen-
schlacht. Im Prestigekampf um nationale Ehre feuerte Rolf Kramer
noch im letzten Sprint den 16V Golf GT von der Piste. Uber drei
Minuten kostete ihn der Ausritt und mit 1 Sekunde gleichzeitig die
Fohrung der internen  Nationen-Wertung”

Pawel Noakowski/Horst Miller beste Deutsche bei der ,Arden-
nes

Denn die hatten sich Kramer/Halama erst am zweiten Tag mih-
sam von dem in der Bundesrepublik lebenden Polen Pawel Noa-
kowski erobert. _Ein Klassensieg war uns im Hinblick auf den
WEC lieber, deshalb haben wir langsamer gemacht”, kommen-
tierte Co Horst Maller den Gberlegenen Erfolg bei den 1300er Gr.
A-Wagen.

Salvatore Messina/Wemner Schild schafften Rang 34
Fotos: Bruno Miller

Schwierigkeiten, sich vom Fronttriebler auf den heckangetriebe-
nen Opel Manta GTE umzusteilen, hatte die Bocholter Crew Sal-
vatore Messina/Werner Schild - Platz 34. Gegen die wieseiflinken
Citroen AX Sport konnte WEC-Routinier Kurt Jesse mit dem Suzu-
ki Swift GTI nichts ausrichten (47.). Den 57. Rang erzielten Bernd
Murmann/H. S. Schwieder (Toyota Starlet) vor den auf einem Fiat
Uno 55 SX antretetenden Reinhard Mahler/Horst Petereit.

(Dieter Noeliner)



Tulpen-Rallye/NL: Sieg fir Bosch und BMW

legen Messina/Stich mit ¢i-
nem Getriebeschaden in der

Die Strassensperre =" "X

Mark Lovell, Favorit im West-
Euro-Cup, musste bei der
Tulpen-Rallye mit seinem
Ford Sierra RS Cosworth Fe-
dern lassen.

Knapp vor BMW-Pilot
John Bosch in Fithrung lie-
gend, warf er seinen Sierra
kurz vor der Lichischranke
der fiinften Wertungspriifung
ins Abseits und blockierte die
Strecke. Wihrend der nach-
folgende John Bosch seinen
BMW M3 noch rechtzeitig
abbremsen konnte, rammte
Bror Danielsson mit seinem

Audi den havarierten Cossie.

Der Ford wurde dann auf der
engen Piste zur Seite gescho-
ben, trotzdem fuhr Opel-Ka-
dett-GSi-Pilot  Peter van
Merksteijn ebenfalls in Lo-
vells Cossie hinein, konnte
aber mit seinem schwer de-
molierten Opel die Fahrt fort-
setzen, fiirr Lovell war dies
nicht mehr mdglich.

Wenn der Brite seine
Chancen im West-Euro-Cup
wahren mochte, muss er bei
einem der beiden WEC-Liufe
in Deutschland (Hessen- oder
Hunsriick-Rallye) an den
Start gehen.

Die Tulpenrallye war zu-
gunsten des niederlindischen
Ex-Meisters und Vorjahres-
siegers John Bosch und Co-

Pilot Kevin Gormley (Prodri-
ve-BMW M3) endgiiltig ge-
laufen, als auch noch Jan van
der Marel mit einem Licht-
maschinen-Schaden am Cos-
worth eine Maximalzeit kas-
siert hatte. Mit 2:12 Minuten
VWW brachte Bosch den
B M3 vor Paul Maaskant
(Opel Kadett GSi) und dem
Schweden Bror Danielsson
%:Ldi Coupé Quattro) ins

Die Deutschen Kramer/
Halama iiberzeugten im Bar-
neveld mit einer ausgezeich-
neten Vorstellung: Rang 10 im
Gesamt und beste der insge-
samt 16 (!) gestarteten deut-
schen Teams. Kurt und Stefan
Jesse brachten ihren Suzuki
Swift auf den zweiten Klas-
senrang, Knobel/Jakobsmeier
N-VW Golf GTI 16V trotz ei-
nes Getriebeschadens in der
lgtzten Priifung zum Klassen-
sieg.

Noakowski/Miiller kostete
ein Querlenker-Defekt am
Opel Corsa die mogliche
WEC-Fithrung. Wihrend
Jansen/Siissmilch (Opel
Manta) nach einem Missver-
stindnis im Cockpit und ei-
nem Abflug in der letzten
Priifung Maximalzeit kassier-
ten, mussten ihre Markenkol-

Resultate: 1. Bosch/Gormley
(NL/GB), BMW M3, 2:21:08. 2.
Maaskant/van Beek (NL), Opel
Kadett GSi, 2.12 Min. zur. 3,
Danielsson/Schoonenwolf (S/
NL), Audi Coupé Quattro, 3.12.
4. Hansen/Ladwig (DK/D),
Opel Manta 400, 3.24. 5. Doc-
tor/Krieger (NL), Ford Sierra
XR 4x4, 4.12. 6. Vossen/Find-
hammer (NL), Audi 80 Quattro,
4.33. 7. Knoop/Boesten (NL),
Peugeot 309 GTI, 5:38. 8. van
Heek/Bouwhouis (NL), BMW
M3, 7.11. 9. van den Berg/Bols
(NL), B.47. 10. Kramer/Halama
(D), beide VW Golf GTI 16V,
9.05. — Stand WEC-Cup: 1.
Howlet 64 Punkte. 2. Heming-
way 58. 3. Close und Kramer, je
56. 8. Jesse 46.

John Bosch
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Mettmanner bezwangen
in Holland Werksteams

Gute Plazierungen fiir den Automobilclub

erreichten.

it e Vorsprung von 43 Kurt und Sohn Stefan Jesse
Selﬂ;::gn:mm:l:spmg Tagen waren wieder mit dem Suzuki

und 20 Wertungspriifungen er-
reichten sie defasl. Platz in der

Swift 1300 GTI am Start und
konnten nach zwanzig Sonder-
i die Rallye mit ei-

Klasse A5 und insgesamt dem
21. Platz mit einem 1300 ccm
Auto. Am Start der Hellen-
dorn-Rallye waren Fahrer aus
11 Nationen. Die Teilnehmer-
zahl wurde auf 116 festgesetzt.
Bei diesen Ldufen, die auf-
grund der langen Wertungs-
priiffungen die {iberwiegend
durch tiefen Sand ge{aire‘ n
werden miissen, geht es nicht
nur um den Kampf gegen die
Uhr (es gseeht wie man sieht,
nur um Sekunden), sondern
auch um das optimale vorbe-
reiten des Fi uges. Die
Service-Teams miissen bei
den Ldufen zum European-
Ch i und

hrell

Sh
pr&zis'er arbeiten, da die Servi-
cezeiten zwischen den einzel-
nen Priifungen nur zwischen 4
bis 8 Minuten sind. Reifen-
wechsel, Problembeseitigung
und Verpflegung des Teams
wird hierbei zur Hetze. Mett-
mann war an diesem Wochen-
ende wieder stark vertreten.

WZ Westdeutsche Zeitllng Freitag, 29. April 1988

:em 2. Platz in der Klasse N1
und dem 40. im Gesamt been-
den. Das Auto lief bis zum
SchiuB zur Zufriedenheit, aber

gen von Suzuki gesponserte

utos hat man es immer
schwer. Barbara Kronenberg
nahm als Beifahrer auf einem
Audi 80 Quadro von Werner
Kryzak teil und kam als 18. im
Gesamt und 9. in der Klasse
ins Ziel. Soweit die Fahrer des
Mettmanner Automobil-Clubs.
Weiter waren aus Mettmann
noch Axel Speck und Claudia
Griine am Start die nach Ab-
lauf der Rallye auf einen 47.
Platz im Gesamt und auf den
6. Platz in der Klasse zuriick-
blicken konnten. Gewonnen
wurde die Hellendorn-Rall
von den Lokalmatadoren Er-
win Docter und P. Krieger auf
Ford Sierra XR 4 vor v. Van
der Maessen auf Mercedes 190
E und John Bosch auf BMW
M3.

RHENISCHE POST @ twoch, 1. Apel 108
~ [

Automobil-Club

Bei der Rallye
in Hellendorn

METTMANN. Mehrere Teams des
Mettmanner Automobil-Clubs nahmen
jetzt an der internationalen Hellen-
dorn-Rallye in den Niederlanden teil.
Das erfolgreichste Team dieses Laufs

Meisterschaft und zur Europdischen
R “' !isl haltt hildat Pml
Noakowski und Horst Miiller auf Opel
Manzel/Polivac Corsa. Sie erreichten
nach dem Kampf gegen elf Teams in der
Klasse A 5vor zwei Skoda Werkteams
das Ziel. Mit einem Vorsprung von
43 Sekunden belegten sie nach 20 Wer-
tungspriifunge

n den ersten Platz in der
Klase A 5 und insgesamt den 21. Platz
mit einem 1300-ccm-Auto.

Am Start der Hellendorn-Rallye wa-
ren Fahrer aus elf Nationen. Die Teil-
nehmerzahl wurde auf 116 festgesetzt.
Bei diesen Léufen, die iiberwiegend
durch tiefen Sand gefahren werden
miissen, geht es nicht nur um den
Kampf gegen die Uhr, sondern auch um
das optimale Vorbereiten des Fahr-
zeugs, Die Service-Teams miissen bei
den Liufen zum European-Champions-
hip schneller und priziser arbeiten, da
die Servicezeiten zwischen den einzel-
nen Priifungen nur zwischen vier bis
blembeseitigung und Verpflegung der
Teams werden zur Strapaze.
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Rallye Hellendoorn: Bosch und Lovell im Pech

Der Dauerbrenner

Das Duell zwischen Ford-Pilot Marc Lovell und BMW-Fahrer
John Bosch fand auch bei der Rallye Hellendoorn in Ostholland
seine Fortsetzung. Der spannende Kampf dauerte jedoch nur
vier Pritfungen an. Mit einem Motorbrand musste Lovell seinen
Cossie abstellen. Gunnar Pettersson legte seinen Golf aufs
Dach.

John Bosch und Beifahrer Kevin Gormley konnten sich nicht
lange iiber die (ibernommene Fithrung freuen, denn eine gebro-
chene Hinterachsschwinge am Prodrive-BMW M3 kostete 90
Sekunden, die Bosch trotz einer furiosen Aufholjagd auf den
Sandpriifungen nicht mehr wettmachen konnte. Der junge Er-
win Doctor steuerte seinen Ford Sierra XR4 X 4 mit viel Einsatz
vor dem Belgier Valere Vandermaesen (Mercedes 190E 2.3-16)
zum Sieg, Dritter wurde schliesslich Bosch. Paul Maaskant
(Opel Kadett GSi) musste sich dem brilliant auftrumpfenden
Markenkollegen Jorgen Nielsen im Kampf um Platz 4 beugen.
Guy Colsoul steuerte einen Mitsubishi Starion auf Rang 7.

Die Sensation der Hellendoorn-Rallye waren Walter Gro-
moller und Wolfgang Pestel, die mit ihrem Lancia Delta HF
Integrale bis drei Priifungen vor Schluss den dritten Rang und
die Fithrung in der Gruppe N halten konnten. Durch die Attak-
ken von Bosch und Nielsen nervis geworden, rutschten die bei-
den in einen Graben. Beste Deutsche wurden Kryszak/Kronen-
berg mit ihrem Audi 80 Quattro auf Rang 19. In einem span-
nenden Duell setzten sich Noakowski/Miiller mit ihrem Grup-
pe-A-Corsa gegen die beiden Werks-Skoda von Urban und
Waayenberg durch und fuhren einen weiteren Klassensieg nach
Hause. Kurt Jesse ist durch einen zweiten Klassenrang mit sei-
nem Suzuki Swift jetzt bester Deutscher im West-Euro-Cup.

Resultate: 1. Doctor/Krieger (NL), Ford Sierra XR 4x4, 8214 Se-
kunden. 2. Vandermaesen/Aerts (B), Mercedes 190E 2.3-16, 0:13
min. zur. 3. Bosch/Gormley (NL/GB), BMW M3, 0:36. 4. Nielsen/
Madsen (DK), 1:47 Min. 5. Maaskant/van Beek (NL), beide Opel Ka-
dett GSi, 1.52. 6. Vossen/Findhammer (NL), Audi 80 Quattro, 2:42.
7. Colsoul/Borremans (B), Mitsubishi Starion Turbo, 2:56. 8. Merk-
steijn/Oosterbaan (NL), Opel Kadett GSi, 3:46. — Stand WEC-Cup:
1. Hemingway und Close, je 91 Punkte. 3. Bosch, Docter und Den-
nis, je 83. 7. Jesse 79.

RHEINISCHE POST

m WestdEutsche Z.eitung somstag, 21. Mai 1988

MAC am Start

Mehrere Teams der Mettman-
ner Automobilclubs gehen an
diesem Wochenende in Landen/
Belgien bei der Internationalen
Haspengouw Rallye an den
Start: die amtierenden belgi-
schen Ralleymeister Pawel Noa-
kowski und Horst Miiller auf
Manzel-Polivac-Corsa  sowie
Stefan und Kurt Jesse (erstes
deutsches Team im Westeuro-
cup! auf dem  Suzu-
ki Swift 1300 GTL

Samstag, 14. Mai 1088

24.3-88

tenwahl wird bei dieser Veranstaltung zur Qual.

tungsprifungen ist 600 Meter. - Opel Kadett D.

Kuppen und damit Springe Nach drei Tagen und:40 ) Ig fi
suhauf. Kurven in einer nieda- tungsprifungen kamen Pawel gendie Teams Noalmowsl_wMul-
gewesenen Menge lassen die Noakowski und HorstMullerals ler und JesselJesse weit vorm -
Manx-Rallye zu einer der Zweiter ihrer Kiasse ins- Ziel. im Westeuro-Cup.
schwersten  internationalen Kurt-und Stefan Jesse kamen Die Internationale Kork Rallye
" . nach Problemen mit dem Fe- in Irland.in der kommenden
Aus Metimann- dabei: Pawel- derbein ihres- Wagens “(Teile “Woche muB nun die Entschei-

Rallye werden.

- TYolle Plazierungen
. aufderIsle of Man.

Mettmanner Motorsportler bestritten die 25. Internationale Manx Rallye auf der Isle of
Man. Diese Veranstaltung lduft iiber drei Tage. Start war Mittwoch den 14. Septemberin
Duglas aufderlsle of Man. 15 Wertu ngspriifungen pro Tagwarenzu bestreiten. Wertung-
spriifungen die es in sich haben, Witterungsbedingungen wie es sie sonst nirgends zu
finden sind. Sonnenschein, Nebel, Bewdlkung, alles innerhalb kiirzester Zeit. Die Fl_el-

P

Die langste Gerade der Wer-- Griine mit Axel Speck auf dem

Wer- Tag auf. Mit diesem Erfolg fie-

In Belgiend
Bei Rallye
erfolgreich

Mettmann, Bei der 17.

reichen.

SuperTip
mﬁr‘folsreieh
i
< inBelgien

37 In der vergangenen Woche

T kehrten zwei Mettmanner
Teams aus dem belgischen
Huy von der Internationalen
Rallye Du Contraux zuriick. Es
starteten auf dem Opel Manzel
Polifac Corsa Pawel Noakowski .
und Stefan Jesse. Horst Mdller
stieg diesmalin einen Opel, der
von dem Wuppertaler Harald
Schmidit pilotiert wurde. Beide
Klassen hatten mit 18 bzw. 16
genannten Teams eine sehr
groBe Beteiligung.

37 Wertungsprifungen galt es
zu fahren. Pawel Noakowski
und Stefan Jesse konnten den
ersten Tag als Zweite in der
Klasse beenden. Horst Mdller |
und Harald Schmidt hatten ei- ;
nige Probleme. Sie machten ei- |
nige ,Ausflige”, die Zeit und |
Material kosteten. Ein 8. Platzin |
der Klasse war noch hervorra-
gend. Der zweite Tag lief flir bei- |
de Teamns besser. |

| Pawel Noakowski und Stefan
Jesse konnten nach vielen Rei-
ferwechsel, aber sonst ohne
Probleme, ihren zweiten Platz
in der Klasse halten. Horst Mal-
ler und Harald Schmidt beleg-
ten zum AbschluB den 6. Platz
in ihrer Klasse. Mit diesen Er-
gebnissen werden die vorde-
ren Platze in der Gaumeister-
schaftvom MAC Mettmann ein-
genommen. Fir Stefan und
Kurt Jesse bedeutet dies, nach
dem 3. Platz und bestern Deut-
schen Team im Westeurocup,
ein erfoigreiches 1988.

. Super-Tip ]

schef : mlner: ém-;ﬁ. Wall mit
Baumberihrung - am - letzten

Noakowski und Horst Mller gingen verioren, es muBte aus .dung bringen.. ob der Westeu-

auf Opel-Manzel-Polifac-Cor- gewechselt werden) als 4. der- focup von den Mettmanner

sa, Kurt und Stefan Jesse, das Klasse ins Ziel.

Vater-SohnTeam auf Suzuki- Axel Speckund Claudia Gri

‘Teams noch gewonnen wird.

ne Kiassensiege sind beiden im_

Swift 1300 GTI und Claudia;gaben nach einem MsrmCupmcm mefir zu nehmen:
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Miloinicy sportu rajdowego nie
megli narzekaé na brak emocjl, kté-
rej nieoczekiwanie duto dostarczyli
polscy  zawodnicy, We wszystki
Eliminacjach Rajdowych Samoch

Polacy w ubieglorocznych rajdach

stanawialem sig nieraz, jakie skut-
ki moze spowodowaé awykla ludzka
pomylka piota? Czolowy kierowca
rajdowy przed kilkunastu laty po-

dowych Mistrzostw Niemiec starto-
waly dwie konkurujace ze sobg za-
logi. M, Z, Kotuliiska ze Szwecji
startujaca na Audi 200 Quatrp —-
Wygrywajae przed trzema laty Pa-
thar Europy — od dwéch lat w0b=
jezdza"  Mistrzostwa Niemiee, .
Slesiak 2 Remscheid (RFN) na For-
dzie Sierra RS Cosworth rownjez
od dwdch lat startuje w Mistrzo-
stwach Niemiec, W pierwszych
dwich  eliminacjach lepsza byla
Kotulinska. Natomiast Rajdzie
Saarland pokonal ia Slesiak, W
Rajdzie Hessen zawodniczke ze
Szwecji takie przesladowal pech. Nie
ukoficzyla tej imprezy ze wzgledu
na clagle awarie instalacii elektry-
cznej, az po pewnym czasie silnika
nie udato sie juz uruchomié,

Organizatorzy Rajdu Niemieckje-
Bo po raz pierwszy w 1988 r uzy-
skall dla swojego rajdu wspélczyn-
nik trudnodei 20, prees ktéry jak
wiadomo mnoiy sie wyniki, Takich
rajdéw w sezonie '88 bylo 10, z 13-
cmej liczhy 49 rajdéw zaliczanych
do Mistrzostw Europy. Trudnodel
tego rajdu daly sie we maki wielu
zawodnikom. Niejednokrotnie ob-
serwowalem wywrotki | czeste u-
sterki samochodéw rajdowych, Na
siczedeie zardéwno Kotulifiska jak i
Slesiak nie miell tego rodzaju pro-
bleméw. Kotulifiska ukoficzyla rajd
na 9, a Slesiak na 12, miejsou. Ko-
lejnym rajdem byl Rajd Hunsriick
2 startem i meta w obchod m

nidst tragicany smiert w Rajdzie
Krakowskim, bo pilot (ktéry réw-
niez zginal) pomylit hasta — tak
PrEZYPUSZCZANG,

W Rajdzie Hellendoorn w Belgii
P. Noakowski z Dilsseldorfy podyk-
towat na treningu pilotowi za szyb-
ki przejazd przez jeden z licznych
prawych zakretéw. Wladnie na tym
zakrecie wylecial z trasy w trakeie
rajdu uderzajgc swym rajdowym
Oplem Corsg w shup wysoldego na-
Piecia. Daieki pedantycznoéei Noa-
kowskiego W wyposateniu samao-
chodu w el ty bezpi i
takie jak wury bezpieczenstwa w
kabinie kierowcy, czy automatycz-
ne gafnice w kabinje z rurkami,
polaczone dockola silnika, zaloga
Wysela calo z wypadku, Samochdd
natomiast zostal dozezetnie znisz-
czony, Nie tylko samozaparcie ale
réwniez wytezona praca przy zbu-
Cowsniu nowego samochodu rajdo-
Wego od podstaw pezwolita Noa-
kowskiemu na wystartawanie w na-
stepnej imprezie zaliczanej do Pu-
charu Europy. Przedtem jednak
“‘*;; m dwa rajdy belgijskie
e i Rajd Haspengouw
zaliczane do Pucharu Europy (byly
one Eliminacjamj Mistrzostw BEuro-
by). Rekordowa liczbe mial Rajd
Bianchi jako Eliminacja Mistrzostw
Buropy. Noakowski bez wiekszyeh
trucnodci  wygrat klase 1300 em?
przy rekordowej liczbie 126 zalog
startujacych,

swoje 2004-lecie uroczym miedcie
Trier. Kotulinska, mimo, je zlapa-
1a dwukrotnie gume ukodczyla im-
Prezg na 7. miejscu. Jest to jej naj-
lepszy wynik w sezonie '88, Od tego
momentu zdecydowanie wyprzedzi-
la Slesiaka, W Rajdzie Baden Wiir-
temberg startowaly az cztery pal-
skie zalogi, Obok Wymienionych po-
przednio startowal takie M. Ma-
kowski z Kilonii, na Fordzie Sier-
r CO oraz K. Bonkowski » ‘Wei-
den na Toyota Carolla, Oboje u-
kodczyli ten rajd plasujac sie na
dalekich miejscach, W rajdzie Bal-
tyky i w Rajdzie Trzech Miast w
Bawarli Kotulinska znéw poprawila
swojg rozycje uzyskujac 5 miejsce
W klasyfikacji generalnej Rajdo-
wych Samochodowych Misirzostw
Niemiec za 1088 rok, Starty pol-
skich zatég mie koficza sie w Nlem-
czech, v

w el A, L im Raidri lnﬂ_ba_
néw urwal zawieszenle i nie ukod-
ezyl rajdu, Duge slowa uznania

dla or Hajdu Tulipanéw
diagle poszukmijacych nowych tras,
w tym celu, aby ich majd nie byt
identycany z poprzednim. Jest to
Eodna polecemia innowacja, Na
przetomie lat siedemdziesigtych rajd
ten zawedrowal do Polski. Co
prawda tulipany wowezas nie
kwitly, ale kwiecista byla lista
startowa  ze znanymi nazwiskami
rajdowymi. Z dudym pietyzmem
przygotowywal sie  Noakowski do
Rajtu Szwedzhkiego, byla to jedna
z ostatnich Eliminecfi  Pucharu
Europy. Niestety dobme majacy
te trasy Sewedz mie dawali wiele
szans  innym zawodnikom. Mimo
ambitnej jazdy | wygraniu paru od-
cinkéw specjalnych niestety wrwa-
ne zawi ie na ai dziewanym
przelomie W drodze pogrzebalo je-

W czasie mych reporterskich wz-
dréwek po rajdowych szlakach za-

go szanse na ziobycie tytulu mi-
sitrza  w  kwalifileacii  generalnej

Pucharu Europy. Mimo pickneso
startu w rajdzie Manx w W. Bryt.
zdobyciu tam 2, miejsca w klasie
spadl w klasyfikacji generalnej.
Ni iej jednak rownie:z koficzac
Rajd Circuit des Ardennes na dru-
Eim miejscu, ktory odbyt sie réw-
nlez w Belgii zapewnil sobie tytal
mistrza W klasie 1300-A5 Pucharu
Europy, Niezadowolony z 4. miej-
sea w klasyfikacji generalnej po-
tanowil na ko i Sezonu
wystartowaé w Miedzynarodowym
Rajdzie o Mistrzostwo Luksembur-
ga zdecydowanie wygrywajae klase,

Jeszcze nie umilidy echa ostat-
nich rajdéw, a juz 235 grudnia
wystartowal gigantyezny rajd Pa-
ryZ-Dakar.

L, Martynowski

Wer will was im Jahre 89

Den Markenwechsel der Saison unternahm unser Roisdorfer
Superstar Klaus Ludwig. Nach langen Ford-Jahren unterschrieb
Klaus jetzt bei Daimler und wird fiir AMG u.a. die Tourenwagen-
meisterschaft bestreiten. In der Regenbogenpresse wurde viel
tiber das groBe Geld in diesem Zusammenhang debattiert. Wir
kénnen das nicht ganz verstehen. Klaus ist zwar Profi, so wie wir
ihn kennen, spielt Geld allerdings bei ihm nicht die gréBte Rolle.
AuBerdem sollte man sich fragen, warum ein Spitzenmotorsport-
ler nicht annahernd soviel verdienen soll, wie ein mittelprachtiger
Bundesligaspieler! Klaus hat viel fiir den Motorsport in der Offent-
lichkeit erreicht und wir hoffen, daB er dies mit dem neuen Team
fortflhren kann.

Frank Biela bleibt bei Ford. Der ehemalige Youngster wird aber
auch neben der DTM weiterhin in der Formel 3 zu sehen sein.
Armin Hahne bleibt bei Ford-Tuner Walter Wolf. Walter Wolf ist ja
im letzten Jahr ohne die groBe Werksunterstitzung mit seinem
Sierra und Armin Hahne sehr erfolgreich gewesen. Die Leistun-
gen den von Ford ar - es kommt nun mehr Hilfe aus
Kain. Walter Mertes hat nach einem fir ihn enttauschenden Jahr
das Lenkrad an den Nagel gehangt. Er stellt sich nun der ITR-
Organisation zur Verfigung. Die Fans werden ihn bei den Rennen
nun immer im Fihrungswagen sehen. Altfried Heger bleibt BMW
treu.

Werner Kather aus Aachen und sein Tuner Hans Schnock haben
sich fir die Rundstrecken-Trophée entschieden. Eingesetzt wer-
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den soll der Ford Sierra Cosworth, mit dem das Team Kather/
Schilesack bei den letzten Langstreckenrennen die Gruppe N
gewonnen hatte. Neben dieser Serie sollen auch die 24-Stunden-
Rennen auf dem Nirburgring und in Spa Francorchamps gefah-
ren werden. Der Bonner Lancia-Handler Miguel Balsalobre plant
auch neben einigen Langstreckenrennen die Rundstrecken-Tro-
phée. Miguel bereitet dafir ebenfalls einen Sierra vor. Dirk
Wagner aus Roetgen beteiligt sich am Renault-elf-Europa-Cup
1989. Die Cup-Version des Renault 21 Turbo bringt 300 PS aut die
Vorderrader!

Wolfgang Haugg aus Aachen erhielt von der ADAC-Rennsport-
schule eine besondere Auszeichnung. Der Schitziing von Toyo-
ta-Handler Rudolf Sazma schioB die Rennsportschule mit der
Benotung ,sehr forderungswirdiges Top-Talent" ab. Wir hoffen,
daB der 22jahrige sein Talent nutzen kann. Ein anderer junger
Mann ist auf dem Weg nach oben: Michael Funke, Gewinner der
Slalom-Aufsteiger-Trophy, sucht mit Hilfe seiner motorsportbe-
geisterten Eltern nach Maglichkeiten in der Rundstreckenszene.
Der Nordrhein-, Aufsteiger” des Jahres, Peter Kreuer, hat noch
keine Méglichkeit gefunden, sein Talent in einer hoheren Klasse
unter Beweis zu stellen. Wenn alle Stricke reifen, wird der Suzuki-
Titel verteidigt.

Johannes Offergeld, Oldtimer-Spezialist, denkt an einen Mar-
kenwechsel. Der Aachener liebdugelt mit einem Ford Falcon,
denkt aber auch an einige Lusteinsétze bei Langstreckenrennen
auf dem DES-Sierra. Auch aus dem Slalomsektor gibt es einen in-
teressanten Markenwechsel zu berichten. Horst Giinter Bock-
ting hat bei Gaumeister Willi Ob ein offenes Ohr gefun-
den. Die nachste Saison bestreitet Bockting in einem Obermann-
Citroen AX der Gruppe N. Obermann selbst bastelt auch an einem
Sierra Gruppe N fOr das 24-Stunden-Rennen.

Gaumei Stefan Sct k und Jorg Ramme vertreten den
ADAC Nordrhein wieder bei der Deutschen Rallyemeisterschaft.
Beim Bonner Handler Hoffarth bereitet Stefan mit Hilfe von Ford
einen neuen Sierra Stufenheck vor, Wir freuen uns, daB Ford die
beiden Remscheider nicht im Regen hat stehen lassen. In Kéin
hat man sogar in Aussicht gestellt, daB Stefan 1990 mit dem
neuen Allrad-Sierra fahren darf. Auch die Rundstrecken-Talente
von Stefan weill man zu schatzen. Neben einigen Langstrecken-
einsétzen bekommt Stefan vielleicht auch eine Chance in der
DTM. Vizegal Pawel Noak ki plant mit seinem Stamm-
beifahrer, Horst Milller, einen abenteuerlichen Afrika-Einsatz. Wir
werden darlber berichten. Der Peugeot-Cup meldet volles Haus.
Darunter auch einige Nordrheiner. So zum Beispiel unser erfolg-
reiches Team Jerlitschka/Moch. Hoffentlich gelingt Paul der Um-
stieg auf den Fronttriebler. Ein weiteres Team heiBt Movius/
Jokisch und auch der Wahlscheider Hans Werner Ritter hat sich

fur den int iten Peugeot-Cup den.

Ellen Lohr bei Volkswagen! Kurz vor Redaktionsschiuf erreicht
uns noch diese erfreuliche Nachricht. Ellen wird die komplette
Deutsche Formel 3-Meisterschaft auf einem BSR 389-VW, einer
WW/Schater-Eigenk truktion, b iten. Gesponsert wird die
Saison u.a. von der Mineraltlfirma Wintershall.

Otto Rensing ist nach seinem Formel 3-Sieg in Macao ein be-
gehrter Mann, Der JUchener wird wahrscheinlich die englische
Formel 3-Meisterschaft mit Hilfe von Camel bestreiten. Otto wére
natirlich gerne in der Formel 3000 aktiv geworden - finanziell war
das aber nicht machbar, Unser 24-Stunden-Sieger aus dem
Jahre 86 wird woh! immer noch mit der Formel 3000 liebaugeln,
zumal die FISA beschlossen hat, daB die Super-Lizenz nur Gber
diese Formel zu erhalten ist. Daher wird es auch Zeit, daB ein sol-
cher Lauf nach Deutschland kommt.

Aus der Rundstrecken-Trophée in die IDTM! Glinther Murmann
aus Manchen hat es geschafft. Der Sieger der ONS-Trophée
1988 sitzt bei der nachsten Tourenwagen-Saison im Ringshau-
sen-Team. Das ist ein Aufstieg nach MaB.




i Wochenende fur
den Mettmanner-Autormnobil-
Club. Bei der internationalen

Ciruit des Ardennes In
Dinant (Belgien) starteten zwe
Teams des Mac. Kurt Jesse mit
Stefan Jesse auf Suzuki Swift
GT! und Horst Miiller mit P.
Noakowski auf Opel Manzel
Corsa. Die Rallye startete Frei-

um 19 Uhr 01 und
endete Sonntagmorgen um 0
Uhr 30 filr das erste Fahrzeug.
Der Opel mit Startnummer 56
und der Suzuki mit Startnum-
mer 89 begannen die Rallye
bei relativ guten Witterungsver-
héltnissen mit guten Zeiten in
den Wertungsprufungen. In der
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Nacht begann es dann stark zu
regnen und die StraBen wur-
den schlammiger. Trotz optima-

Dreher

der Pandastab in Mileiden-
schaft gezogen wurde. Zuerst
war er nur krumm und das
Fahrzeug fuhr nicht mehr in der
Spur, in der letzten Prifung
dieses Tages brach er dann

%il:?“der Einfahrt in den Parc
Ferme wurde der Pandastab
ausgebaut und in der Nacht
geschweiBt  Nach kurzer
Nachtruhe begann die Rallye
wieder mit dem Einbau des

Klassensieg in Belgien

gerichteten Teils. Fiir Horst
Muiller lief alles zur Zufrieden-
heit Material und Reifen mach-
ten kaum Probleme. Trotz
{iberschwemmter Béche und

- Flidsse, die die Durchfahrten

fast unmaglich machten wurde
die Rallye mit einem Klassen-
sieg in der stark besetzien
Klasse A5 beendet
Insgesamt konnte ein 27. Platz
bei 108 gestarteten Autos er-
reicht werden. Fur Kurnt Jesse .
war der achte Platz in der Klas-
se bei den beschriebenen
Schwierigkeiten noch ein be-
achtlicher Erfolg. Im Gesamt
landete er noch auf dem 47
Platz.

MAC- Rallyefahrer
blieben in der Spur

Schéne Erfolge bei Fahrt in den Ardennen

Mettmann. Erfolgreiche Woche fiir den Mettmanner Auto-
mobil-Club: Bei der internationalen Rallye-Ciruit des Arden-
nulnDinmt(Belaleu)mrmn:wdTumdesM.\C.Kun
JmndtSwthaueaulSumHMGﬂuuﬂHnrﬂ Miiller

auf Opel Corsa.

mit P, Noakowski

Die Rallye startet Freitag-
abend um 19.01 un% 3e0n%ehw
tagmorgen um 0. r

fir das erste Fahrzeug. Der
Opel mit Startnummer 56 und
der Suzuki mit Startnummer
89 begannen die Rallye bei re-
lativ guten Witterungsverhilt-
nissen mit guten Zeiten in den
Wertungspriifungen. In der
Nacht begann es dann stark zu
regnen und die Straen wur-
den schlammiger. Trotz opti-
maler Bereifung konnten Dre-
her nicht vermieden werden,
von Kurt
in Mitlei-

denschaft gezogen wurde. Zu-
und

erst war er nur krumm
das Fahrze

Pandastab ausgebaut und in
der Nacht geschweilt. Nach
kurzer Nachtruhe begann die
Rallye wieder mit dem Einbau
des richteten Teils. Fiir
Horst Miiller lief alles zur Zu-
friedenheit. Material und Rei-
fen hten kaum Probl

Trotz iiberschwemmter Béche
und Fliisse die die Durchfahr-
ten fast unméglich machten,
wurde die ye mit einem
Klassensieg in der stark be-
setzten Klasse A 5 beendet. ln-i
G ki t mi

dem 1300er Auto ein 21. Platz
bei 108 gestarteten Autos er-
reicht werden. Fiir Kurt Jesse

war der achte Platz in der

in der Spur, in der |

fuhr nicht mehr
Prii-

Klasse bei den beschriebenen
Schwierigkeiten noch ein be-

fung dieses Tages brach er gghth‘cher ‘ErfolgA }mGesnmt—

. Vor der Einfahrt in

er noch

dann

den Parc Fermé wurde der aufdem 47.Platz.
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MAC bei der Tulpenrallye in Holland

METTMANN. Drei Teams des

r AMAC-
rallye in Barnefeld/Niederlande teil. 123
Starter aus sieben Nationen hatten auf
it vor allem mit

ﬁwmmhm

tiefen Sand zu kimpfen.
Noakowskiund
de

mann,

Horst Miiller, amtieren-

Rallyemeister aus Mett-
in der Gesamtwertung

Mett-
sie auf der 7. Wi
einer gebrochenen
ausschieden.

Pavel
Das dritte Mettmanner

mit ihrem Opel Corsa den 26, Platz, als

Besser lief es fiir Kurt und Stephan
Jesse mit ihrem Suzuki Swift. Sie
ten in ihrer Klasse den 2. Platz, in der
Gesamtwertung bedeutete das Platz 40.

Abel und Irene von Bellen, konnte mit

einem 10. Platz in seiner Klasse und
mit einem 61, Platz im Gesamtklassement
Seiadiss o

Heinz

Super~Tip 15. Woche

Grofie MAC-Beteiligung
an Tulpenrallye in Barnefeld

Am Wochenende fand die in- Stefan Jesse ;
; Mettmann
ternationale AMAC-Tulpenral- dem-delr:mmﬁ
ley in Bamefeld/Niederlande Switt GTI nach 19

mit123 Startom aus 7Ntlonen prifungen auf Platz 2 in der
statt. 3 Teams des Metimanner

Automobiiclubs Klasse bis 1300 und dem 49.

Rallyemeister, fiihrten in ihrer

Klasse mit dem Polivac/Man- :,e, Amﬁm
zel Opel Corsa und belegtenim  nen wurde die Rallye von John
Gesamtidassement Platz 26 Bosch/Kevin Gormiey BMW:
als fir sie das Aus in der 7. Dealerteam Holland auf einem
Wertungspriifung in Formeiner BMW M 3 vor Paul M ?

Radaufhangung Hans
kam. Besser lief es fiir Kurt und amwmzoesr,

Team Jesse
auf Rang 2

Mettmann. Am Wochen-
fande famé die internationa-

AMAC- nrallye in
Barnefeld/Ni erla.nd;:mtt
123 Startern aus 7 Nationen
statt. Drei Teams des Mett-
manner  Automobilclubs
nahmen den Kamp{ um
Punkte fiir den Westeurop-
cuﬁ. ADAC Gaumeister-
schaft und nationale Mei-
sterschaften auf. Die Wer-
tungspriifungen sind durch
tiefen Sand sehr schwierig
zu fahren und stellen die
Teams vor Probleme, be-
sonders bei der Reifen-
wahl. Pavel Noakowski
Polen) und Horst Miiller
Deutschland) beide MAC,
amtierende belgische Ral-
lyemeister fithrten in ihrer
Klasse mit dem Polivae/
Manzel Opel Corsa und be-
legten im Gesamtklasse-
ment Platz 26. Als fiir sie
das Aus in der 7. Wertungs-
grutungme in {:Em einer ge-

nen aufhzmg“ n

kam. Besser lief es fiir :
und Stefan Jesse (Mett-
mann), beide MAC, die mit
ihrem Suziki Swift GTI
nach 19 Wertungspriifun-
gen auf Platz 2 in der Klas-
se bis 1300 und dem 49.
Platz im Gesamt einen im
internationalen Feld
Ben Erfolg verbuchen
konnten. Heinz Abel und
Irene v. Bellen konnten
nach Ablauf der Veranstal-
tung mit ihrem Toyota-Co-
rolla GT mit einem 10. und
im Gesamt den 61. Platz
zufrieden sein, zumal nach
zwei deffekten Radbolzen
ein Reifenwechsel nicht
mehr miglich war. Insge-
samt wieder ein erfolgrei-
ches Wochenende fiir die
Motorsportler des MAC.
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Rallye Rhein-Maas/D
Wimpernschlag

Saisonauftakt im deutschen
Rallye-Sport ist alljahrlich
die Rallye Rhein-Maas. Die
Veranstaltung ist kompakt
und organisatorisch besser
als mancher Lauf zur Rallye-
Trophie. Leider hatten die
Veranstalter keinen Eintrag
in den internationalen Ka-
lender vornehmen lassen. Si-
cher hitte der eine oder an-
dere Hollinder oder Belgier
den Weg f{ber die nahe
Grenze gefunden.

So waren die westdeut-
schen Lokalmatadoren unter
sich. Von Beginn an iber-

men die favorisierten
Kramer/Halama (VW Golf
GTI) die Fiihrungsposition,
die sie fiber die zehn WP
hinweg behaupten konnten.
Doch in der letzten, knap
funf Kilometer langen W
setzte der nur sporadisch bei
Rallyes antretende Rund-
streckenmann Reinhard
Suttner (Porsche 911) mit
dem italienischen Gastronom
und ehemaligen Fahrer Sal-
vatore Messina auf dem
heissen Sitz den Joker. Neun
Sekunden nahm das Porsche-
Team den fithrenden Golf-
Tretern ab und zogen damit
auf die Sekunde gleich.

Erst der Blick in die Aus-
schreibung brachte Klarheit.
In der noch etwas vereisten
WP 1 waren Kramer/Hala-
ma um eine winzige Sekunde
schneller gefahren. Knapper
kann man eine Rallye nicht
gewinnen,

Schon mehr als eine Mi-
nute  Rickstand  hatten

Schmiemann/Langbrink

(Opel Kadett C) auf Platz 3.
Die Routiniers Grothues-
mann/Legran brachten ihren
Lancia Delta Integrale als
Sieger der Gruppe G noch
vor dem infernalisch klin-
genden Gruppe-A-BMW M3
%;:sl Ehepaars Stebani ins

el.

Von den zahlreich ange-
tretenen  Hubraumzwergen
fuhren sich die West-Euro-
Cup-erfahrenen Noakowski/
Miiller (Gruppe-H-Corsa)

auf Platz 9 und die Gruppe-.

N-Sieger Ruhnau/Acker
(Suzuki Swift) auf Platz 11 in
die Herzen der zahlreichen
Zuschauer. C.S.
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Drei Teams dabei

Drei Teams des Mettmanner
Automobilclubs nahmen erfolg-
reich an der 5. internationalen
ADAC Rallye Rhein-Maas teil.
Von insgesamt 58 Teams beleg-
ten Pawel Noakowswi und
Horst Miiller den 9. Platz, Axel
Speck erreichte den 28. Platz.
Start und Ziel der 400 l{ilom_e-
ter langen Rallye waren in
Moers.

18.02.1989
schaufenster

SPORT

_TELEGRAMM_

Motorsport: Bei der ADAC-Ral-
lye Rhein-Maass starteten drei
Teams :des MAC. Noakowski /
Miller wurden Erste in der Klas-
se und Neunte im Gesamtklasse-
ment; Axel Speck wurde Klassen-
fiinfter, das Team Funhoff /
Kimmeskamp wurde trotz Mo-
torprobleme gleichfalls Klassen-
fiinfter.

Super Tip 18.02.1989

Gut plaziert

Kurzlich fand die 5. Internatio-
nale ADAC Rallye Rhein-Maas
statt. Start und Ziel war in
Moers. 58 Teams hatten den
Weg zum Saisonautftakt ge-
funden. . !
11 Wertungsprifungen mit
856 km Lange und einer ge-
samt Fahrstrecke von ca. 400
km galt es zu bewaltigen. 3.
Teams des Mettmanner Auto-
mobils-Clubs nahmen teil. Das
Ergebnis kann sich sehen
lassen.

In der Klasse H16 belegten die
alten Hasen Pawel, Noakowski
und Horst Muller auf dem Opel-
Mantzel Polifac Corsa den er-
sten Platz im Gesamtklasse-
ment wurde der 9 Platz er-
reicht. Axel Speck auch in der
Klasse H26 gestartet belegte
den 5ten Platz in der Klasse
und den 28 Gesamtplatz.

Das dritte Team kampfte sich
mit einigen Motorproblemen
noch auf den 5ten Platz in der
Klasse G3 und auf den 29ten
Platz im Gesamtfeld der an-
kommenden Fahrzeuge.

Die Rallye gewann ein bekann-
tes Team aus dem Kreis Mett-
mann Rolf Kramer und Helmut
Halama auf Golf GTI vor Rein-
hard Suttner und Salvatore
Messina auf Porsche 911. Drit-
ter wurde das Team Michael
Schiemann und Klaus Langen-
brink auf Opel Kadett C.

Ein gelungener Auftakt der Ral-
lyesaison 89 fir Veranstalter,
Fahrer und Zuschauer.
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5. ADAC-Rallye Rhein Maas

Die Rallye-Route gegenuber den ersten vier Jahren einmal aufder
rechten Rheinseite zu starten, half mit Sicherheit, den Zeitplan
nicht sonderlich in Verzug kommen zu lassen. Die 54 Teams
erlebten auch sonst eine arganisatorisch verbesserte Rallye

Fur den Sieg kamen sechs Teams in Betracht, von denen Rolt
Kramer (VW Goll), der hier bereits 1987 gewinnen konnte, am
hochsten einzustulen war. Das Tour d'Europe-Ehepaar Klaus und
Sahine Stebani stellten sich in einem BMW M3; aul zwei , Kadet
ten” mit guten Voraussetzungen Michael Schmiemann und Hardy
Buckstege. Der Sieger aus 1986, Salvatore Messina, tral diesmal
als Copilot neben Reinhard Suttner im Porsche 911 an. R Sutt-
ner. der mehr auf der Rundstrecke zu finden ist und nur spora-
disch auf dem _Schotter” antnitt, wurde direkt hinter R. Kramer
gehandelt. Der letzte im Bunde war Werner Kryszak mil einem
Audi 80 Quattro. Mitlavorisiert, steigerl er seine Leistung gegen-
Gber dem Vorahr um 100%: Letztes Jahr beendete er die Rallye
nach WP 1 mit Getriebeproblemen, und heuer rutschie er in der
sweiten Prifung ins Aus. Bei diesem Ausrutscher beschadigte er
sinen Bremsschlauch, der in der vorgesehenen Zeil nicht zu
repaneren war

Die Auftaklprofung, recht kurz und zum Warmwerden gedacht,
wurde von Holl Kramer/Helmut Halama (VW Goll) mit einer
Sekunde Vorsprung vor dem Porsche-Team beherrschi, Die 911-
Besatzung konterte in WP 2, der schonsten und langsten Prufung
dieser Rallye, und fuhrte nun mit 3 Sekunden. Bis WP 4 hielt diese
knappe Fuhrung fur R. Sultner/S. Messina an, jedoch kostele
dann ein Verbremser 10 Sekunden und Rang 1. Neue Spitzenrei
ter waren jetzt wieder R Kramer/H. Halama, Die restlichen Sieg-
anwarter konnten dem Spitzenduo nicht so recht folgen, wobei
besonders das M3-Ehepaar Stebani Trainingsrdckstand und teh-
lende optimale Reifen beklagten.

Fur die Fans an der Strecke war nur noch das Duell Rallye gegen
Rundstrecke” von Bedeutung. Das knappe Sekundenspiel an der
Spitze hielt auch in der zweiten Hallte der Rallye an, und vor der
letzten. der elften Prafung, luhre das Golf-Team mit 9 Sekunden.
Aut den letzten funt WP-Kilometern holten sich R. Suttner/S. Mes-
sina mil einer beachtlichen Leistung diese 9 Sekunden zurlick,
s0 dall bewde Teams im Ziel zeitgleich waren. Eine recht span-
nende Rallye, wobel eine Zeitgleichheit Gber ca. 90 WP-Kilometer
auch nicht alle Tage vorkommt. R, Kramer/H. Halama profitierten
von der einen Sekunde, die sie in der ersten Prifung schneller
waren und konnten sich zum zweitenmal in die Siegerliste eintra
gen Gesamtrang 3 ging an die Opel Crew Michael Schmiemann/
Klaus Langenbrink mit einer Bestzeit in WP 3 und einer Zeitentei-
lung der beiden vor ihm liegenden in WP 9

Gelungener Start in die neue Saison: Gesamisieg for Rolf Kramer/
Helmut Halama
Foto: Bert Schotter

Vierter im Gesamt und Gruppensieger G wurde der Neu-Nord-
rheiner Woltgang Grothuesmann (Lancia Della Integrale) Der
Abonnement-Gaumeister aus dem Gau Westtalen-West hat sich
uber den Winler dazu entschlossen, in dieser Saison im Gau
Nordrhein anzutreten. Die Milgliedschalt in der Scuderia Ham-
minkeln macht es moglich. Mit 8 Gruppenbestzeilen, einem Aus-
rutscher und Reifenproblemen verwiesen Wolfgang Grolhues-
mann/Michael Legran die anderen zwei Lancia-Piloten Friednch
Bullert und Joachim Hirsch aul die Platze

Die Gruppe N-Werlung sicherten sich ebenfalls Nordrheiner
Michael Ruhnaw/Adoll Acker ubernahmen vom Starl weg mit
ihrem Suzuki Swift die Fuhrung und hielten sie bis ins Ziel. M
Ruhnau, der im vorigen Jahr seine erste internationale Saison im
Swift-Pokal bestritt und dabei sehr viele Probleme hatte, kam hier
zum ersten internationalen Erfolg

Der Neu-Nordrheiner Wollgang Grothuesmann beherrschie die
Gruppe G
Foto: Bert Schotter

Michael Ruhnau entschied die Gruppe N-Wertung far sich
Foto: Bert Schotter

Auch aus den einzelnen Klassen, einmal abgesehen vom Grup-
pen- und Gesamtklassement, gibt es einiges 2u berichten, Die
Klasse H bis 1300 ccm wurde eine deutliche Angelegenheit von
Vizegaumeister Pawel Noakowski und Copilot Horst Miller (Opel
Carsa). Die beiden, die sonst im West Euro Cup antreten und
eigentlich ein groBes Afrika-Abenteuer geplant hatten, welches
aber zerplatzte, gewannen locker die Klasse und erreichten Ge-
samtrang 9

Eine Klasse hoher bis 1600 ccm waren Helmut Beckmann/Rall
Gerhardus (Toyota Gorolla) favorisiert. Eine defekte Koptdichtung
in WP 2 begrub jedoch alle Hoffnungen. Dalir machte All-Gau
meister (1978) Wemer Ropte wieder auf sich aufmerksam. Mit
Copilotin Karola Graefer und einem Motor, der nur Serien-PS
haben soll, dazu weit ber 100.000 km absolviert hat, fihrte erim
VW Golf lange die Klasse an. Zwei Jungtalente, Horst Blaszkie-
wicz/Frank Mittler, boten bei ihrer ersten internationalen Rallye-
Veranstaltung dem ,Oldie" Paroli. Mit weit mehr PS in ihrem Golf
abernahmen sie ab WP 6 die Fihrung und hielten sie bis ins Ziel

Der erste internationale Rallye-Start brachte Horst Blaskiewicz
einen Klassensieg.
Foto: Bert Schotter

Von denen, die um den neu geschafienen ADAC-Junioren-Rallye-
Pokal fahren, sei hier folgendes vermeldet: Uwe Rabe/Michael
Wittrock (VW Golf, H 17) gelang ein beachtlichter dritter Rang in
ihrer Klasse: in der zusammengelegten Klasse G 1 - 3 sicherten
sich Hubert Salamon/Grzyvaczyk erste Meisterschattspunkte. In
der nachsten G-Klasse 4 - 6, die ebenfalls zusammengelegl
wurde, kamen Carsten Wiedemann/Daniele Kreifelts (Opel
Manta) auf Rang 4 sowie Peter Mélders/Norbert Angenendt (Audi
80) auf Platz 8.

Lothar Littmann
Ergebnisse:
Klasse B/H 19 (3 Starter)B

1. R Sultner'S Messina 57 05 Min

2. M Schmiemann/K Langenbrink 13 Min
3 H Buckstege, C. Hauck Dpel Kadel 16 Min
Klasse B/H 18 (5 Starter):

1 A Kramer/H. Haloma VW Gall

2. J Verforin/N. Aengenheister Fard Escort

Klasse B/H 17 (6 Starter):

1 M. Blaszkiewica/F. Mittler VW Faolg 58.02 Min
2 W Rople/X. Graefer VW Golt 58,19 Min
3 U Rabe/M. Willrock VW Folg 58 59 Min

Klasse B/H 16 (12 Starter):

1. P. Nowakowski/H Miller 57 30 Min
2 H. Niemann/H. Hohl 58.13 Min
3. W Raschpar/R Willig 58.21 Min
Klasse A 12 - 15 (5 Starter):

I K Stebani/S. Stebani

55,06 Min
? F. Schrader/S Langhanki 5 Min.

3, H. Peftaw/l, Pettau

Klasse N 8 — 10 (6 Starter):

1. M RuhnawH. Acker Suzuki Switl

2 T, Zohr/F. GieBatmann Opel Kadotl

3. A Grat Praschma/k. Bierhoff Opol Kadelt 58.15 Min
Klasse G 1 - 3 (6 Starter):

1. W Grothuesmann/M. Legran Lancia Delta 54 58 Min
2. F. Bullerl/K. Kraemer Lancia Daltz 26 Min
3.4, Hirsch/U, Weipar Lancia Defia 56,31 Min
Klasse G 4 - 6 (11 Starter):

1.0 Hoppe/G Mallar Opel Minta in
2. W Brockerholl/D, Poscher 315 Min
3. H Reinartz/W,. Zimmermann 1.00.02 Min
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Mettmanner

gewannen

Rallye-Lauf in Belgien
GroBer Erfolg fiir den MAC bei 57. ,Rallye Circuit”
Mettmann. meﬂhunndmknnﬂyeﬁmultdu.\rdenm

L‘:..""“W“““' ' Zwel Teams des
lhllyamehtﬂwlnﬂ.
M bil-Clubs nah daran teil. Aul dem

dem neuen Peugeot 205 GTI
startet das Team Kurt und
Stefan Jesse. Der erste Tag.
Freitag um 18 Uhr wurde '5:‘
startet, das Ziel gegen 02
20 erreicht, lief beide Mett-
manner Teams ihre Klasse an-
fiihren. Pawel Nowkowski/
Horstbel:uu;!er fl.l.hmde - mit ei-
nem lgen m
die Klasse ﬂm
Kurt und Sle[an Jesse den
zweiten ihrer Klasse arg im
Nacken hatten. Gefahren wa-
ren bis h:Ie);her 8 W;rh%ngspru-
fungen r zweil
startet wurde ab 10 UhrzD g:;
Ziel ge
brachte fii

tung:
iiberstehen. Von den 98 gestar-
teten Teams kamen nur 54 ins

Ziel. Pawel Noakowski/Horst
Miiller konnten ihre Klasse
gewinnen, wihrend Kurt und
Stefan Jesse sich einem PS-
stirkeren Auto geschlagen ge-
ben muBten. Sie belegten in
ihrer Klasse den zweiten Platz
mit einem Riickstand von nur
3 Sekunden. Starke Leistunge
beider Mettmanner Teams bei
T =y 5 p

lauf. Gesamtsieger wurde das
team Marc Duez/Alain Lopes
auf einem Fina-BMW M3 vor
Verreydt/Biar auf einem Toyo-
ta Celica 4ED. Dritter wurde
das Team Vandermasen/Mu-
set auf dem BMW M3. Die
Mettmanner Teams wurden
Bestes und Zweitbestes deut-
sches Team in der Wertung.

Mett
tansh ey il

mlnnnlm Samstag, 15. Aprll 19&9

Der Mettmanner Automobil
Club wollte bei der Internatio-
nalen Tuipenrallye in Holland
mit 5 Teams vertreten sein. Die
Starterzahl wurde von den Ord-
nungsbehdrden aber auf 120
Teams beschrankt und so wur-
den nur die Nennungen von 2
Teams angenommen. 138
Teams wurden vom Veranstal-
ter angenommen. Kurt Jesse
und Sohn Stefan starteten auf
dpm neuen Peugeot-Beru-Di-
vinol 205 GTI, der damit zum
zweiten internationalen Einsatz
kam

Pawel Noakowski und Horst
Mdller mussten noch auf demn
Opel-Mantzel Polifac Corsa
starten, da das neue Auto noch
nicht einsatzbereit ist. Beide

Westdeutsche Ze

Teams wollen auch in diesem

Samstag, 25. Mérz 1989

Super-Tip

Jahr wieder um den Westeuro-
cup und die Belgische Meister-
schaft fahren, =
~| | Dui k Nr. 3 April 1989
5| Duitsers komen onder meer
:| met Corsa GSi op d a1
=z met Lorsa Gol op de proppen report
E | Eén van de opvallendste West- overwinningen geboekt. Klod-
wd | | duitse inschrijvingen is die van Pa-  zinkski en Schwinem zetten een rall
| E | wel Noakowski en Horst Miiller. TDYF‘NI Corolla GT Coupé (1600 Y,
| De geboren Pool en zijn Duitse cc) in groep N-uitvoering in. Het
| | bijrijder komen in Barneveld met DAMF Dinslakenteam wordt ge-
< | | eenOpel Corsa GSiopde proppen. steund door Toyota Lackas, Van [H es uro up
5 | Het wordt het debuut van deze Deuweren transport bv Barneveld,
| wagen op de Nederlandse rallywe- Hotel Heidepark, Gerwin Rallye- 2
oo spioit e Kcons: Sbaaissbachniy, Marc Duez neuer WEC-Spitzenreiter
Een ander DAMF-team van onze Jesse/Jesse beste Deutsche
Noakowski en Miller, samen oosterburen vormen Reiner Holz- f N
goed voor meer dan 35 jaar rally- born en Jutta Holzdeppe. Holz- ::::“cfvn;s?szgrie(r:RaII‘:&.g:rr_:ﬂr clos Artd:,‘nneij Bewgien), 2. 'F‘,fs‘
ervaring, hebben net als afgelopen born, in het dagelijks leven arts, e . DRIURIKHENIGEE Hoge Rt dam Fx0-
jaar een vogje laten vallen op een  rijdt al jaren internationale rally’s. drive BMWM3 die TabellenfOhrung yorsstan bekylanien L ardy-
| hoge klassering in de West Euro  Hij heeft de Tulpenrally echter nog leuten Renaud Verreydt (Toyota Celica 4WD) und Valére Van der
| Cup. In '88 werden zij vierde in niet tot een goed eind weten te Massan (BMW M3).
het algemeen WEC-klassement, brengen. Hij waagt dit jaar zijn der- Als beste der sechs deutschen Teams steuerten Kurt und Stefan
toen nog met een 1.3 Corsa. Dit de poging om de finish te halen, na Jesse ihren Peugeot 205 GTI in Dinant auf den 33. Platz. In der
| jaar gaan zij aan de slag met de in '_35‘d001‘ technische pmlqle:nen Klasse belegten die Mettmanner mit nur 3 Sekunden Rickstand
nieuwe 1.6 GSi versie van dt_a kiein- en in _IS(J door een nuitstapje’ uit auf die Briten Cooper/Tomlins Position zwei, Mit einem Klassen-
ste Opel-telg. BEhalEE Duitse en  de strijd gestapt te zijn. ) sieg (30. Gesamtrang) untermauerte der in der Bundesrepublik
| ﬁw‘—-cl‘(e_‘-’e“e;q“?;'l“e"_ Fsb‘;bm kN"a' P_E T‘-'Iipg“r;‘_:hiz'; voor ;Uﬂ navi- lebende Pole Pawel Noakowski (Opel Corsa), assistiert von dem
OWSKl en uiler in 00! EEF ga rice Jutta 0. Eppe de eersie Diisseldorfer H I i
Alrikaanse uititspie pepland. Z5§ wedstriidin het bultealand. Tot op WUEC?PIa?zEF orst Muller, seine Anwartschaft auf einen vorderen
willen starten in de Safari du Zaire. heden deed zij alleen nog maar )
Het Pools/Duitse koppel vormt al ervaring op in nationale Duitse Zufrieden mit dem 37. Rang zeigte sich die Aachener VW Golf GTI-
sinds '84 een team en heeft reeds rally's. Crew Dieter Wollgarten/Jurgen Seidel. Jutta Beisiegel/Markus
meerdere malen meegedaan aan de De binnenhuis-architecte zit op Messerschmidt hatten in den ersten beiden Etappen Probleme
Tulpenrally. Vorig jaar werd de {i- de bijrijdersstoel van een Fiat Rit- den richtigen Rhythmus zu finden. Die Kaiserlauterner brachten
| nish niet gehaald, maar Noakowski  mo Abarth 130 TC. De tweeliter- den Renault 11 Turbo als 45. dber den Parcours. WEC-Routinier
| is er van overtuigd dat hij dit jaarin  wagen is in groep A aangemeld en Reinhard Mahler (Hilden) chauffierte den Gruppe A-Fiat Uno auf
groep A GSi-versie op een klasse-  beschikt over 130 pk. De auto Position 52. Ein tiefer Graben brachte bereits in WP 1 das Aus fir
overwinning kan gaan jagen. werd afgelopen winter opgebouwd Peter Klodzinski/Axel Tweer (Toyota)
% Eveneens oude bekenden in Bar-  en wordt in de Tulpenrally voor het :
2 F neveld en omgeving zijn de Duit- eerst ingezet. Doel van deze ge- (Dieter Noellner)
- sers Peter Klodzinski en Klaus mengde equipe is een plaats in het Stand WEC nach 2 Liuf
E | Schwinem. Het wordt hun zevende middenveld en een bijdrage leve- il s i
- bezoek aan de Tulpenrally. Reeds ren aan het succes van het DAMF- 1o e 18 B b3 A nd
<C| | in '83 en ’84 werden er klasse- team. 3 VanderMammen Vel B BUWMa T A 51 Pune
4. Danieisson, Bror 5 Marda 323 4WD A 90 Punkte
' ' 5. Van de Wauwer. Jean 8) Ford Siesra Cosw A 89 Punkte
Monin. Didier 8 Mazda 323 4WD N 89 Punkte
Mettmanner Ra“nfahrer 5|esten beim Daseoape B Meawiie N S
8 Snipers, Patrick 8) Toyota Celica 4WD A 87 Punkte
Schmite, Pascal 1B} Oped Kadett Gsi 16V N BT Punkte
(] L] L 10. Thiry, Bruno 1] VW Golt GTI 18 A 85 Punkte
"elsterschaftslau' ln BeISIen Timmars, Marc 18) Opel Kadett GSI N 85 Punkte
A7, Moakowski, Pawel PL) Opel Corsa A 57 Punkie
56 Jesse, Kurt (i]] Peuwgeot 205 GT N 52 Punkte
B2, Woligarten, Dieter oy VW Gall GTI N 48 Punkte
e 79, Beisiegel, Jutta D) Renault 11 Turbo N 32 Punkte
DiB 57 Internati le Hallye < anfahren. Pa\ﬂﬁl Noa- wahrend Kurt und Stefan Jesse B7. Mahler. Reinhard Dy Fiat Ung 555 A 29 Punkte

Circuit des Ardennes ist ein
Lauf zur Rallye Europameister-
schaft, zur belgischen und zur
luxemburgischen Rallyemei-
sterschaft. Zwei Teams des
Mettmanner-Automobil-Clubs
nahmen daran teil. Auf dem
Opel-Mantzel-Polifac-Corsa
beteiligten sich Pawel Noa-
kowski und Horst Miller. Auf
dem neuen Peugeot 205 GTI
startet das Teamn Kurt und Ste-
fan Jesse.

Der erste Tag, Freitag um 18
Uhr, wurde gestartet, das Ziel
gegen 02 Uhr 20 erreicht, lieB
beide Mettmanner Teams ihre

kowski/Horst Maller fihrten mit
einem beruhigendem Vor-
sprung die Klasse A 5 an, wah-
rend Kurtund Stefan Jesse den
zweiten ihrer Klasse ARG im
Nacken hatten, Gefahren wa-
ren bis hierher 8 Wertungspri-
fungen.

Der zweite Tag, gestartet wurde
ab 10 Uhr 20, das Ziel gegen 2
Uhr erreicht, brachte fir alle
Teams 21 Wertungsprifungen,
die es galt zu Gberstehen. Von
den 98 gestarteten Teams ka-
men nur 54 ins Ziel.

Pawel Noakowski/Horst Mller
konnten ihre Klasse gewinnen,

sich einem PS-stirkeren Auto
geschlagen gegen muBten.
Siebelegteninihrer Klasse den
zweiten Platz mit einem Rack-
stand von nur 3 Sekunden.
Starke Leistung beider Mett-
manner Teams bei diesem Eu-
ropameisterschaftslauf.
Gesamtsieger wurde das Team
Marc Duez/Alain Lopes auf ei-
nem Fina-BMW M3 vor Verre-
ydt/Biar auf einem Toyota Celi-
4WD. Dritter wurde das
Team Vandermaesen/Muset
auf BMW M3. Die Mettmanner
Teams wurden bestes und
zweitbestes deutsches Team in
der Wertung.

Vorjahressieger Patrick Snifers/Daniel Colebunders (Toyota Celica
4WD) fuhren in Dinant zwar die meisten Besizeiten, muBiten jedoch
infalge zahireicher Probleme (Getriebe- und Reifenschédden) mit
dem 5. Platz vorlieb nehmen.
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West EuroCup

Bror Danielsson wieder
WEC-Spitzenreiter
i T R

Der Schwede Bror Danielsson eroberte sich beim dritten Lauf
zum West Euro Cup (WEC) die Tabellenfihrung zurtick. Mit dem
achten Platz bei der AMAC-Tulpenrally (Niederlande) setzte sich
der Mazda 323 4 WD-Pilot mit 169 Punkten in Front, gefolgt van
dem Hollander Joop Kuipers (121) sowie den Belgien Marc Duez
(95) und Renauld Verreydt (93).

Die mit 127 Teams (10 deutsche) gut besetzte AMAC-Tulpenrally
eriebte eine spannende Auseinandersetzung der beiden Titel-
aspiranten um die Niederlandische Meisterschaft, John Bosch/
Ruud Oosterbaahn (BMW M3} sowie dem Ford Sierra RS Cos-
worth-Team Erwin Doctor/Theo Badenberg. Erst in der letzten
Priufung fiel die Entscheidung zugunsten von Doctor, der mit nur
fiinf Sekunden vor Bosch gewann. Vorjahressieger John Bosch
muBte, nachdem er den meisten Prifungen seinen Stempel auf-
gedriickt hatte, mit Elektrikproblemen zurGckstecken.

Russell Gooding, einer der WEC-Favariten, kam in Holland nicht
zum Zuge. Bereits in der zweiten Wertungsprufung wart der Brite
den barenstarken EMW M 3 ins Abseits. Chancen, bei der AMAC-
Tulpenrally unter die Top-Ten des WEC-Zwischenklassements zu
kommen, rechnete sich der in Disseldort lebende Pole Pawel
Noakowski (Opel Corsa) aus.

.Bei der Tulpenrally habe ich einfach kein Glick", resOmierte
MNoakowski, assistiert von Horst Maller (Dusseldorf), enttduscht im
Zielin Barneveld. Ein PlattfuB sowie gin unfreiwilliger Halt auf einer
Wertungsprifung warfen den letztjahrigen WEC-Vierten auf Platz
30 zurick

-Team -

(Dieter Noellner)

WEC-Stand nach der Tulpenrally:

10.Mai 1989 MOTORSPORT aktuell

t Bror Daniglsson 81 Mazda 323 4 WD A 169 Punkia
2 Joop Kuipers INL) Opel Manta 400 B 121 Punkie
3 Marc Duez By BMW M3 A 85 Punkie
4 Renaud Verreydt iB) Toyota Celica 4 WD A 83 Punkte
5 Val van der Maesen By BMWMI A 91 Punkie
15 Julta Beisiegel oy Aenault 11 Turbo N B4 Punkte
20 Kurt Jesse 0y Peugeot 205 GTI N B1 Punkie
30 Pawel Noakowski PLI Opel Corsa A 76 Punkte
-
Nr. 4 Mai 1989 F'OPOrt

Haspengouw-Rallye: Sieg fiir van de Wauwer

Lehrlings-Aufstand

Nach dem Motto: «Ist die
Katze aus dem Haus, tanzen
die Miusey, konnte die zwei-
te Garde der belgischen Ral-
lyeszene bei der Haspen-
gouw-Rallye frei aufspielen.
In Abwesenheit von Droog-
mans, Snijers und Duez hies-
sen demnach die Sieganwir-
ter van de Wauwer, Verreydt,
Viaene oder Vandermaessen.

Bereits nach den ersten
Priffungen wurde der Kon-
kurrenz jedoch klar, dass nur
technische Defekte van de
Wauwers Siegeszug wiirden
entgleisen lassen. Der FINA-
Ford Sierra RS Cosworth lief
jedoch problemlos mit Voll-
dampf in Richtung Sieg.
Dessen Verfolger wurden
hingegen durch diverse Pro-

der im West-Euro-Cup fiih-
rende Schwede Bror Daniels-
son seinen Mazda 323 4WD
mit einem Turboschaden
frithzeitig abstellen.

Verreydt verlor Zeit, als ein
Brand in der Celica (hervor-
gerufen durch eine gebroche-
ne Olleitung) geléscht werden
musste. Auch die Gruppe N
wurde durch die Aufgabe des
Peruaners Ferreyros und des
Iren Shaw (beide Ford Sierra
RS Cosworth) dezimiert.

Die typischen Vollgas-Pas-
sagen der Haspengouw-Ral-
lye sowie das trockene Som-
merwetter kamen den Cossies
entgegen. Denn hinter dem
souverdn fithrenden van de
Wauwer setzten sich die Sier-

bleme gebeutelt. So musste

rolla GT 16V
N). 54.

51, e

dett, 3:38:18, 50. g&m/m
fvan M yort (D/NL), Fiat
/Steup (D), YW Polo GT (N).

ra-Piloten Viaene, Goude-

-Schwiede (D), Toyota
/Siebert (D), Peugeot 205 GTI
Uno 558. 55.

7-B-BAPRy
[

Herzschlagfinale
Tulpenrally: Doctor knapp vor Bosch

Das hollandische Stadtchen Barneveld unweit von Amheim war
Austragungsort der AMAC-Tulpenrally, 2. Lauf zur Niederlandi-
schen Meisterschaft und dritte Runde zum West Eurc Cup (WEC).
17 fast ausschlieBlich auf Festbelag ausgerichtete Wertungspri-
fungen (200 km) galt es bei nur 350 Kilometer Gesamtstrecke zu
bewaltigen.

Insgesamt 127 Starter roliten Gber die Startrampe. Angetreten,
um die begehrte Siegertulpe mit nach Hause zu nehmen war
alles, was in Holland Rang und Namen hat. Zu den Favoriten
(Gruppe A) gehdrten John Bosch auf dem BMW M3, Jan van der
Marel (Mercedes 190 E), Erwin Doctor (Ford Sierra Cosworth) und
Henk Vossen (Lancia Delta HF integrale).

Aber auch aus den nordischen Landern waren heiBe Anwarter auf
den Gesamtsieg angerickt wie beispiel die Sc 4
Danielsson (Mazda 323 4 WD) und Jansson (Audi 90 quattro) und
der Finne Miettinen (Ford Sierra Cosworth). Zum engen Favoriten-
kreis gehérte auch die danisch/deutsche Paarung Jorgen Han-
sen/Andreas Wehner auf dem Gruppe B Manta 400

Bestimmt wurde die Rallye durch den Zweikampf Bosch/Ooster-
baan und Doctor/Badenberg. Die Entscheidung fiel erst auf der
letzten Wertungspritfung. Die Kontrahenten schenkten sich kei-
nen Meter und nachdem der ,Cossie”-Fahrer dem M 3-Piloten
und mehrmaligem ,Tulpen"-Sieger auch auf der letzten Zuschau-
erprifung noch einmal 3 Sekunden abgenommen hatte, fuhren
beide zeitgleich Ober die Zielrampe in Barneveld.

In dieser Situation hétte John Bosch durch die schnellere Zeit auf
der ersten WP die Rallye fir sich entschieden, wenn, ja wenn er
nicht eine Minute seiner Karenzzeit in Anspruch genommen
hatte. Da die Karenzzeit in Holland mit Strafpunkten belegt wird,
muBten zur Fahrzeit finf Sekunden hinzuaddiert werden und
somit hieB der strahlende Sieger Erwin Doctor. Auch um die
Platze hinter den bieden Streith&hnen wurde kréftig gekampft.
Diesen Kampf konnten Hansen/Wehner mit 18 Sekunden Vor-
sprung vor Vossen/Schooneweolf for sich entscheiden.

Sieg fiir Schrader/Langhanki

Bis zu 7 WP war das Lancia integrale-Team Gromoller/Pestel
immer unter den ersten 30 des Gesamtklassements zu finden, bis
die Technik des Lancias nicht mehr mitspielte, Das Bestreben
einen vorderen Klassenplatz zu erreichen wurde abrupt beendet.

Spannende Fights um Sekunden gab es in der fast nur aus deut-
schen Teilnehmern bestehenden Kiasse der Gruppe A bis 1300
ccm Hubraum. Nahezu ungefahrdet fihren die Danen Brink/
Anker auf einem Peugeot 205 Rally lange Zeit diese Klasse an. Um
Platz 2 mahten sich die Teams Nowakowski/Mdller auf dem Poli-
fac-Mantzel-Corsa, Hartmann/Ortmann auf einem WEKO-Kadett
und Schrader/Langhanki auf Suzuki Swift GTi.

Frank Schrader/Stefan Langhanki erzielten bei der AMAC-Tulpen-
rally mit dem Gruppe A-Suzuki Swift Gii einen Klassensieg.
Foto: Privat

Die Nase vorn hatten zum Ende hin Schrader/Langhanki, die
durch bestandig schnelle Fahrweise (iberzeuglen, aber auch von
den Reifenschaden der beiden Konkurrenten profitierten. Als
dann auch noch die fihrenden Danen mit technischen Proble-
men auf der Strecke blieben, stand dem Klassensieg des Duis-
burger Suzuki-Teams vor Hartmann/Ortmann und Noakowski/
Maller nichts mehr im Wege. Ferner plazierten sich mit Loh-
manns/Mertschoweit (WEKO-Kadett) auf Rang 5 und ten Haai/
Neubauer (Toyota Starlet) auf Rang 6 zwei weitere Teams vom
Niederrhein in dieser Klasse.

Den wohl gréiBten Erfolg aus deutscher Sicht aber hatten die
Amazonen Jutta Beisiegel/Fanny v. Troostwijk auf ihrem Gruppe
N-Renault 11 Turbo. Die beiden schnellen Damen belegten den
36. Gesamtrang (6. Klassenplatz) und nahmen auch den Damen-
pokal mit nach Hause. Im WEC-Zwischenklassement sind sie
nach 3 Laufen beste Deutsche.

zeune und der {iberraschend
schnelle Brite Barry in Szene.

Beim Versuch, hier unbe-
dingt mitzuhalten, iiberfor-
derte Vandermaessen seinen
BMW M3, der mit einer ge-
brochenen Halbwelle stehen
blieb. Auch der zwischenzeit-
lich die Gruppe N anfiihren-
de Saelens sah nicht das Ziel,
da das Getriebe seines Cos-
worth streikte. Die Opel Ka-
dett GSi 16V hatten nun das
Sagen, Lennertz holte sich
den Sieg. Zwei weitere Opel-
Fahrer mussten sich zeit-
gleich hinter dem zeitgleichen
(!) Vermeersch (Lancia Delta
HF Integrale) einreihen, der
in der ersten Priifung schnel-
ler gewesen war, was den
Ausschlag zu seinen Gunsten
gab.

Van de Wauwer holte sich
so ungefihrdet einen klaren
Start-Ziel-Sieg. Nur dem in
der Endphase michtig auf-
trumpfenden Verreydt gelang
es, mit seinem Toyota Celica
GT 4WD als Dritter in die
Ford-Phalanx einzubrechen.

Trotz seines Ausfalls be-
hielt Danielsson die Fithrung
im West-Euro-Cup, mit 27
Punkten Riickstand hat sich
nach fiinf Liufen der Belgier
Delvaux mit seinem Opel
Kadett GSi auf Rang 2 ge-
schoben, Dritter ist der in
Diisseldorf lebende Pole No-
akowski (Opel Corsa GSi).
Bester Deutscher ist Kurt
Jesse mit seinem Peugeot 205
GTI als Zwolfter.

E. Mullender

Nicht richtig in Szene setzen konnten sich diesmal Jesse/Jes
(Gruppe N-Peugeot 205 GTI), Klodzinski/Schwinem, die ein
durch Elektrikprobleme schlecht laufenden Corolla-Motor

b_eklagen hatten und Mahler/Mahler, deren Reifen-Felgenmate:
nicht mit den neuen ,grofien” Bremssattein in Einklang zu bring

war,

AbschlieBend darf man dem Veranstalter ein Lob ausspreche
Trotz_rna.ncher geringer Wartezeit vor den WPs war die Tulpenra
89 eine sehr schone und gut organisierte Veranstaltung, ¢
gezeigt hal, daB eine gute ausldndische Rallye aus Sicht d
dgutscnen Teilnehmer nicht unbedingt kostenintensiv sein my
Die AMAC-Tulpenrally 1990 emfpiehlt sich daher besonders {
Einsteiger in den internationalen Rallyesport

Die Plazierungen im einzeinen:

1. Erwin Doctar/Thea Badenberg
2. John Boseh/Auud Oostertaan

Sierra Cosworth

BMW M 3
3. Jotgen Hansen/Andreas Wehnear Manta 300
38 Jutta Bewsieges Fanny v Troostwipk Aenault 11 Turbo
6 KL N4
2 Frank Schrader: Stefan Langhanki Suzuki Swift Gti
1. KLAS)
3 Hurl Jesse Stetan Jesse Peugeot 205 Gti
(6. KL N 1/2)
8. Armin Harimann Guido Ortmann Opel Kadett D
2. KL A 5)
9. Pawel Noakowski/Horst Muller Opei Corsa
Peter Klodzmski/tlaus Schwingm Toyota Corolla GT
8. KN 1/2)
6 Jurgen Lonmanns:Olal Mertschowen Opel Kagett D
(5. KL A 5)
81, Rainer ten Haal:Dietmar Neubaver Toyota Startet
16 KL A'5)
Renhard Mahler/Michael Mahler Fiat Uno 55
IT KL AS)

F

5389 Puni
5394 Puni
5589 Punk

B320 Punk

6498 Punk

6642 Punk
G644 Pynk
BE63 Punk

6831 Puni

7008 Punki

T156 Punki

TE28 Punki
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Danielsson muBte Federn lassen
= Nur noch knappe WEC-Fiihrung —

Glick und Pech liegen dicht beisammen. Konnte Bror Danjelsson
(Mazda 323 4WD) mit einem fonften Platz bei der Holland-Hellen-
doorn-Rallye (4. Lauf zum West Euro Cup) die Tabellenfiihrung
vor dem Belgier Valere Vandermaessen weiter ausbauen, so ging
er bei der nichsten WEC-Runde leer aus. Mit einem Turbolader-
schaden verabschiedete sich der Schwede friihzeitig. Ebentfalls
nicht ans Ziel kam Vander 1 mit dem bérer 1 BMW
M3,

Sierra-Fahrer Doctor dominiert in Holland,
Foto: Luc Fieuw

Nach funf von insgesamt 12 L4ufen liegt Bror Danielsson zwar
noch im WEC-Zwischenklassement in Front, die Verfolger sind
dem Skandinavier jedoch betrachtlich nahegeriickt. Lediglich 27
Punkte Rickstand hat der belgische Gruppe N-Vertreter Jacky
Delvaux (Opel Kadett GSi). Und in Lauerstellung auf dem dritten
Rang liegt bereits unser Gau-Team Pawel Noakowski/Horst Mal-
ler. Die Dusseldorler setzten bei der LOTTO Haspengouwrallye
erstmals den neuen Gruppe A-Mantzel-Opel-Corsa GSi ein.
Bester Deutscher ist auf Platz 12 ein weiterer Nordrhein-Vertreter:
Kurt Jesse (Peugeot 205 GTI) aus Mettmann.

Die Luft ist fir Bror Danielsson recht dunn geworden. Bei seinem
Heimspiel, der Sod-Schweden-Rallye, dirfte er ohne arofe
Schwierigkeiten die Tabellenfohrung weiterhin behaupten. In
Zukunft wird Danielsson es jedoch nicht mehr so leicht haben,
sich von den Verfolgern abzusetzen. Denn die zweite WEC-Halb-
zeit bestimmen Veranstaltungen, bei denen die Trauben nicht
gerade tief hangen.

Nach Schweden folgt Ende Mai die ADAC-Rallye Hessen, vier
Wochen spéter die ausschlieflich auf Asphalt ausgerichteten .24
Heures d'Ypres™ (20er EM-Lauf in Belgien) sowie Anfang Juli die
Hunsrick-Rallye. Veranstaltungen also, bei denen auch PS-
schwachere Autos in der Gruppenwertung weiter nach vorne
kommen konnen. Und das zahit (von vielen kritisiert) beim West
Euro Cup 1989

Haspengouwrallye mit vielen
Nordrhein-Teams
Schrader/Tweer beste Deutsche

In Abwesenheit der belaischen Rallyestars endete die 18. LOTTO
Haspengouwrallye mit ginem kaum gefahrdeten Sieg fir Jean
Fierre van de Wauwer/Luc Mansel. |hre Markengefshrten lvan
Viaene/Roland Dewulf verwiesen die Ford Sierra Cosworth-Pilo-
ten mit 2.20 Minuten auf Rang zwei vor den infolge technischer
Frobleme bereits Gber vier Minuten zurickliegenden Renaud Ver-
reydt/Georges Biar (Toyola Celica 4WD)

Mit harten Bandagen wurde um den Gruppe N-Sieg gekampft.
Nach dem Uberschlag von Didier Monin (Mazda 323 4WD) und
dem Aus fur die lange Zeit tuhrenden Saelens/Breyne (Ford
Sierra Cosworth, Getriebeschaden) raufte sich eine belgische
Viererformation um den Gruppenerfolg, den letztendlich die Opel
Kadett GSi 16V-Crew Lennertz/Vranken mit 4 Sekunden Vor-
sprung nach Hause fuhr. Zeitgleich teillen sich nach 28 (1) Wer-
tungsprilfungen Vermeersch/Darimont (Lancia Delta HF integra-
le), Schmite/Clause (Opel Kadett GSi 16V) und Lareppe/Guevrain
(Mazda 323 4WD) die nachfolgenden Range

Schrader/Tweer beste Deutsche

Mit immerhin 13 Crews - zum Uberwiegenden Teil Nordhrein-
Leute - war die Bundesrepublik nicht gerade unterreprasentiert.
G_umher Schrader und Axel Tweer (Opel Monza 3,0 E) wurden
nicht nur beste Deutsche, sondern auch fir ihren 10. Haspen-
gouw"-Einsatz von M. C. Mirage geehrt. Den Familienerfolg hatte
Schrader's Sohn Frank fast komplett gemacht: Mit Co A Hart-
mann unterwegs fihrte er die Klasse A 5 bis zur WP 15 an, muBte
dann aber den Suzuki Swift GT ausrollen lassen. Nicht besser
erging es P. Bys/G. Kimmeskamp, die bereits im Training ihren
Suzuki mit Motorschaden abstellen muBten.

Begnstigt durch die hohe Ausfallquote erlangten Axel Speck/
Claudia Grine (Opel Kadett) einen 3. Platz in der Klasse A 5. Die
SchluBlichtlaterne gaben diesmal Reinhard Mahler/Henk van
Montfgort (Fiat Uno) an Dirk und Ulrike Steub ab. Die Jungver-
méahiten bestritten zum ersten Mal eine Rallye im Ausland.

Der Klassensieg in der Gruppe N 2 wurde eine internationale
Angelegenheit zwischen den Briten Russell Cooper/Oliver Tam-
lins {Toyota Corolla GT), den Danen Kim Andersen/Jens Anker
sowie dem Vater-Sohn-Gespann Kurt und Stefan Jesse (beide
Peugeot 205 GTI). Gehandikapt durch zwei PlattfuBe belegten die
Mettmanner den dritten Rang,

Peter Klodzinski/Bernd Kronenberg muBten ihre Ambitionen
bereits am ersten Abend durch einen technischen Defekt der
Toyota Corolla begraben. In der gleichen Klasse kamen Bernd
Murmann/H. Schulz-Schwieder (Toyota Corolla) auf den 7. und
das Peugeot 205 GTI-Team Walter Papendorf/Rolf Siebert auf den
8. Platz. Bis zu ihrem Ausfall boten die Ladies Jutta Beisiegel/Eli-
sabeth Genten (Renault 11 Turbo) eine starke Leistung.

Durch technische Probleme immer wieder zuriickgefallen, erziel-
ten Dieter Wollgarten/Jargen Seidel mit dem VW Golf GT1 in der
M 3 noch eine gute Position im Mittelfeld. Nicht anders erging es
unserem Vize-Gaumeister Pawel Noakowski/Horst Miller mit dem
brandneuen, jedoch noch nicht ganz fertiggesteliten Opel-Mant-
zel-Corsa 1,6 GSi. Durch Ubereifer parkte Pawel 5,5 Minuten ne-
ben der Strecke im Schlamm. Dies allerdings in nobler Gesell-
schaft mit dem pfeilschnellen VYW GTI-Treter Bruno Thiry und
noch zehn weiteren Teams.

Als Klassenletzter gingen Moakowski/Muller am nachsten Tag
mutig ans Werk und fuhren trotz erheblicher Probleme {(alles was
ein neues Auto an Unbillen bieten kann) auf einen 2. Klassenplatz,
der im WEC-Zwischenklassement den dritten Rang einbrachte.

{H. Maller/D. Noeliner)

Bror Danielsson fihrt im West Eurc Cup.
Foto: Luc Fieuw

WEC-Stand nach dem 5. Lauf, LOTTO Haspengouwrallye (B)

1 Danielsson, Bror i5) Mazda 232 4WD A 261 Punkte

2. Delvaux, Jacky By Opel Kadell GSi 16V N 234 Punkte
3. Noakowsk, Pawel PL} Opel Corsa 1.8 GSI A 193 Punkie
4. Van der Maesen, Val By BMW M3 A 189 Punkte
5. Verraydi, Renaud (1:1) Toyota Corolla 4WD A 184 Punkte

Van de Wauwer By Ford Sierra Cosworth A 184 Punkte

7. Doctar, Erwin ML) Ford Sierra RS Cosw A 180 Punkte

8. Schmite, Pascal B} Opel Kadet! GSi 16V N 172 Punkle

9, Lennertz, Luc B} Opel Kadel! GSi 16V N 170 Punkte

10. Timmers, Marc 18} Opel Kadett G5i 18V N 166 Punkte
11 Miettinnen, Juha ISRy Ford Sierra RS Coaw A 164 Punkle
12. Jusse, Kurt 1Dy Peugeal 205 GTI N 163 Punkie

Nr. 5 Juni 1989
sport

report

o

Pawel Noakowski und Horst Mdller mischen kréftig mit - in diese
Jahr auf einem 1600er Corsa.

Gaumeisterschaft 1989

Rallye
Stand nach den eingereict Ergebni bis zum 12.5.19
P Nem Wohnort Fahrzeug Laufe Pur
| Pawel Noakowski Dusseldor! Opel Corsa 5 384
Horst Maller Dissaldorf Opel Corsa 5 asy
3. Rall Kramer Oberhaugen VW Golf 16V 4 3z
Helmut Halama Cberhausen VW Golf 18V 4 a2,
8 Kurl Jesse Mettmann Peugeot 205 4 25
Stelan Jesse Mettmann Peugeot 205 4 25
7. Stelan Schiesack Hemschaid Ford Sierra 3 23,
Jirg Ramme Remschend Ford Sierra 3 23,4
8. Uirich Weiper Windeck Opel/Renault 3 18,0
10 Werner Brockerhot Duisburg Opel Kadett 2 17,
Dirk Poscher Duisburg Opei Kadelt 2 17
12 Heinz Roben Jansen Lohmar Opel Manta 2 161
Cornelia Wagner Neunkirchan Opel Manta 2 161
14. Dirk Hoppe Dusseldorf Toyota 3 154
Gerrit Mabler Dusseldort Toyota 3 158
16 Axel Speck Mettmann Opel 3 150
Claudia Grine Metimann Opei 3 15,0
18, Rudoll Acker Dussburg Suzuki 2 12
Michael Ruhnau Kreteid Suzukl 2 12!
20. Olwer Schreppenheim  Siegburg Peugeot 205 2 1.

Tellnehmer mit weniger als 10 Punkten sind in der Tabelle nic
berlicksichtigt. Insgesamt haben 46 Fahrer bis zum Sticht
Ergebnisse eingereicht.

Kramer/Halama haben in der Gaumeisterschaft eine giinstic
Position eingenommen.

FleiBig, fleiBig!

Einige Gauteams sind in Sachen Rallyesport wohl Woche |
Woche unterwegs. So konnen Noakowski/Maller am Anfang d
Saison schon 5 Ergebnissse nachweisen - das bedeutet ¢
erste TabellenfGhrung. Pawel Noakowski hat inzwischen o
Fahrzeug gewechselt — er setzt nun einen Opel Corsa 1600 e
und mischt in dieser schweren Klasse gut mit.

Rolf Kramer/Helmut Halama haben ihren VW Golf 16V nun endilic

technisch im Griff - vier gute Ergebnisse bedeuten Rang 3ind
Tabelle und gute Aussichten auf einen evtl. Titelgewinn.

EXPRESS
Samstag, 24. Juni 1989

.
G estern, punktlich um 18.30 Uhr,

startete in Belgien die 25. Inter-
nationale Rallye 24 Stunden wvon
¥pern” Mit am Start: Das Team No-
akowskl/Miller vom Rallye Touring
Club '79 Dusseldort



Hallye Hessen./L: Haiger und Upel gewinnen nacn Holzers Ausrarn

Das grosse Sterben

Von Peter Thul

Bel einer Rallye
Hessen, die von einem
Favoritensterben
befallen wurde,
sicherte Sepp Haider
den ersten Sai i

kaputten Simmerings derart
viel O, dass er zweimal stop-
en musste, um nachzufillen.
nald Holzer und Klaus
Wendel kamen zwar noch aus
der  Prisfung, der Motor
machte aber bereits ungesun-

fir Opel vor einem
nicht minder
sensationellen
Peugeot-Piloten Kalle
Grundel.

DicRaI!ye Hessen wurde
schon am Freitag von ei-

de Gerat Am § ce
musste der bis dahin in Hes-
sen iberlegen an der Spitze
liegende DM-Leader Ronald
Holzer den Integrale von
Lancia Deutschland mit der
Diagnose Motorschaden ab-
stellen.

Der Staub legte sich wie
eine K locke tiber Schwar-

ner kriftigen Schwi
befallen. Die sechste Sond

priffung beim Stidichen Son-
tra, unweit der Zonengrenze
zur DDR, bildete die Bithne

fiir eine Reihe von Dramen.

John Bosch machte den
Auftakt. Nachdem er sich
beim ersten Durchgang der
Schicksa!sgﬂ{ung bereits vier
Minuten Zeitverlust durch ei-
nen Ausritt eingehandelt hat-

zenborn, Als Rudi

fahren war. Dahinter Pechvo-

el Charly Beck vor Harald
%)emuth. der im Mitsubishi
Galant VR-4 zugleich die
Gruppe N anfithrte.

Toni Stix, im Peugeot 205
GTI 1.9 in Schwarzenborn
Viertschnellster, war Finfter
vor Teamkollege Gerd Heisel
im 309r und dem stark auf-
trumpfenden Hermann Gass-
ner {Mitsubishi Starion).

In der zweiten Prifung des
Samstags kam dann das Aus
far Rudiger Hahn, der mit
seinem Ford als Achter re-ge-
startet war. In einer Vollgas-

ger Hahn

einen Antriebswellenschaden
an seinem Cosworth erlitt,
kam es in dessen Staub zu ei-
nem gewaltigen Verkehrsstau,
Klaus Fritzinger lief mit
seinem Toyota Celica GT
4WD auf und kam nicht vor-
bei, er verlor mehr als zwei
Minuten, Der Hollinder Er-
win Doctor wollte die beiden

te, ging in der zweiten Sontra-
Passage die Hinterachse am
BMW M3 kaputt. Nach er-
folgter Reparatur in der Prii-
fung verendete dann der Mo-
tor.

Sebastian Lindholm hatte
sich hier einen Plattfuss am
Lancia Delta HF Integrale
cingehandelt und rodelte in
eine  Schotierpassage, Kurz
nach einer scharfen und nicht
einsehbaren Rechtskurve
blockierte ein Rad am Inte-
Fll.ml@. und das Auto blieb ste-
en

Lindholm war schon im
Begrifl auszusteigen, um zu
sehen, was los war, da naherte
sich auch schon  Oliver
Schmidike mit seinem Toyota
Celica GT 4WD. Als
Schmidtke um die Kurve bog,
sah er eine undurchdringlich;

I und rutschie bei
diesem Versuch von der Piste.
Nachdem er wieder auf den
Pfad der Tugend zuriickge-
kehrt war, stirmte auch schon
der nachfolgende Charly Beck
im AM-Golf 16V heran, der
erst einmal gar michts sah und
in  einem Nolausga.ng ab-
bremste. Dabei starb der Mo-
tor ab, und Beck benttigle
cine Minute, bevor er wieder
weiterfahren konnte,

Schon nicht mehr mit von
der Partie war zu diesem Zeit-
punkt der Schwede Lasse
Gundler, der nach der vierten
Pritffung seinen Integrale mit
einem Turboschaden abstellte.

Nach der Staubhélle von
Schwarzenborn risentierte
sich folgende Reihenfolge:

p Haider vor einem sensa-
tionellen Kalle Grundel, der

mit  Michelin-Sch ing

Staubwand vor sich. Da dies
bei der Trockenheit nichts
ungewdthnliches war und der
Streckenverlauf erst einmal
E:mdeaus ging, blieb
hmidtke auf dem G dal
und rammte den im Staub
verborgenen Lindholm-Delta,
Beide Autos waren danach
Schrott, Schmidtkes Toyota
brannte kurz, konnte aber
schnell geloscht werden. Bei
dem Crash, an dem keinem
der beiden eine Schuld zuzu-
messen ist, wurde gliicklicher-
weise niemand verletzt. Der
nachfolgende Charly Beck
(VW Golf GTI IG‘V‘; wurde
von Streckenposten gestoppt,
die Priifung deswegen splter
nachtriglich annulliert.
_Den Abschluss des T
bildete eine mehr als 36 km
lange Sonderpriifung auf dem
Trugopenﬂhungsplatz Schwar-
zenborn. Anhaltene Trocken-
heit und Windstille liessen den
Staub im Wald stehen, die
tiefstehende  Sonne  wver-

?chlu‘:hterlc die Sicht zusiitz-
ich.

Ronald Holzers Lancia-
Motor brauchte aul dieser 36-
Kilometer-WP wegen eines

in Schwarzenborn Bestzeit ge-

ge auf einer Land
brach der Cossic mit dem
Heck aus, Hahn kampfie ver-
zweifelt gegen den unver-
meindlichen Abflug und traf
frontal einen Baum. Beim
Aufprall erlitt Hahn Verlet-
zungen an beiden Knien, Co-
Pilot Hans-Joachim Hasch
brach sich Vorderzithne ab
und zog sich Prellungen zu.
Ein Got sei Dank glimpfli-
cher Ausgang eines bisen Ab-

Mugs.

§epp Haider und Ferdinand
Hinterleitner sahen sich mit
ihrem Werks-Kadetl in einer
viillig neuen Rolle. Statt ener-
gisch zu attackicren, mussien

WD UIE UCH U sCIned,
erfiillien die Osterreicher ih-
ren Auftrag absolut perfeki.
Mit dem ersten Saisonsieg fei-
erten  Haider/Hinterleitner
auch zugleich die Tabellen-
fithrung in der deutschen
Meisterschaft, die sie dem
ausgefallenen Holzer hatien
abnehmen konnen.

Riesenjubel auch im Peu-
geot-Lager. «So ein Erfolg tut
unheimlich guts, freute sich
Co-Pilot Klaus Hopfe iiber
den zweiten Gesamtrang, und
Kalle Grundel erginzie: «Hier
konnte ich aul den an-
spruchsvollen Priifungen mit
unserem Peugeot 309 GTI
zeigen, was ich leisten kann,
Jetzt warte ich schon sehn-
siichtig  aul den neuen
405er ..o

Der Peugeot-Auftritt wurde
durch Tomi Stix und Gerd
Heisel komplettiert. Stix und
sein Co Burkhard Wendel
brachten den Roth-205¢r auf
Rang 5 und glanzten mit Su-

rzeiten — die beiden sind die

tdeckung  der  Saison.
Grossartig fuhren auch Gerd
Heisel und Werner Hohena-
del. Von der reinen Fahrzeit
her whren sie als Vierte ge-
wertet worden. Ein defekies
Radlager und ein Austausch
der Hinterachse schlug sich
Jjedoch in dreieinhalb Strafmi-
nuten an der ndchsten Zeit-
kontrolle nieder; Rang 11 war
so ein schlechter Lohn.

Harald Demuth und Man-

L T T T T T
schon gespannt sein, was pas-
siert, wenn die beiden erst mut
cinem Gruppe-A-Auto antre-
ten.

Klaus Fritzinger und +5tif1s
Stock gaben nach dem Stavb-
debakel vom Vortag michiig
Gas und kimpfien sich im
LuK-Toyota Celica GT 4WD
aul Rang 4 vor. Wegen der
hohen Staubentwicklung wur-
den am zweiten Tag aus Si-
cherheitsgrinden die Teilneh-
mer mit einem 2-min-Abstand
auf die Strecke geschickt

Matthias Moosleitner und
Margit Tichler wurden am
ersten Tag durch einen Elek-
trikschaden und eine defekie
Bremskrafiverteilung  einge-
bremst, nach einer Aufholjagd
kam Rang 6 vor dem besten
Hollinder, Erwin  Doctor
(Ford Sierra RS Cosworth),
Stefan Schlesack (N-Cossie}
und Stefan Uhl heraus,

Charly Beck und Bernd
Seiter wurden in Schwarzen-
born hart getroffen: An ihrem
Golf brach ein Verteilerfinger,
es dauerte 20 Minuten, bis der
heraneilende Service die Re-
paratur beendet hatte. Danach
gl:nm Beck mit sagenhaften

stzeiten, saber nicht mit

Wut im Bauch, sondern weil
ich ganz einfach Spass am
Fahren haites, unterstrich der
Pechvogel, der am Ende als

36. gewertet wurde.

Pech hatten auch die Gass-
ner-Briider, die - in den Top 5

sic nun das Auto ins Ziel
Teamchef

bringen.
Jochen

verlauten liess, der Sepp fahre

Obwohl

durch VR-4 G d

fred Hiemer wurden im
Gruppe-N-Mitsubishi Galant

Teams
Grundei je 3, :klwn 1

T ger 1.
M-Stand Fahrer:

), Ford
ra RS Cosworth (N?;nzgd;m.-m von 101

2.3.-186,

Holzer 8, Back 5, Haider und

und Team arbei

liegend -
Starion
Fahrer
wieder abstellen mussien,

Gruppe N und Cups

Zerreissprobe

Der Truppeniibungsplatz
Schwarzenborn  forderte  die
seriennahen  Gruppe-N-Autos
bis zur Schmerzgrenze. Unbe-
eindruckt davon stanzten Ha-

le Punkte im Rallye-Central-
Cup holten.

Cool fubren Stefan Schie-
sack und Jorg Ramme ihren
wGentlemen-Expresss Ford
Sierra Cosworth (mit Stufen-

ihren  Mitsubishi
Turbo  im
Schwarzenborn-Durchgang

letzien

Opel-Pilot Horst Rotter (Aus-
rit WP6) und Axel Ziuner
(Toyota Celica) sowie Klaus
Osterhaus (Ford Sierra RS
Cosworth), die mit technisa-
chen Problemen die Segel stri-

heck) vor allem mit Sup
ten aul Asphalt zu R 8 im
G kil und Platz 2

Paugeot 300 GTI, 2:43:59, 3 /Hi sondern fir ein N-Auto auch
mer (0), Mitsubishi Galant VA-4, 2:45:17 ausserordentlich robust: Rang
Toyola Collca GT SWD, 24113, 5 o 24 Cemmemamnen sret
Wendel (D). Paugeot 205 GTI 1.9, 2:47:40 mal zweitschnellste und viermal
5. /Tichler (D),

2:48:38. 7. Doctor/E (NL), Ford sowie der Uberlegene Grup-
Sierra RS h, 248:45. 8. Schie- pensieg sprechen eine deutliche
sack/Ramme IQ el a RS S .
worth (N), 2:48:25. 9. Uhl/Uhl (D), Toyota Am ersten Tag ging Michael
Celica GT 4WD (N), 2:48:49. 10. Heisel/ Gerber im AM-Lancia Delta
GTl, 2:49:51. HF Integrale bis zur zehnten
. It‘.m&zr:]uté so_égbhui;mll Delta HF Inte- Prifung in Schwarzenborn
I 2 allesen/Makaowski Demuths Tempo mit. Ein Rei-
K/D), Ford Sierra RS Cosworth (N), femchadun muf dve 36-Kiowse-

ter-Priifung  kostete jedoch
ieinhalb Mi Gerber

in der Gruppe sowie als bestes
Gi N-Team an die vierte
Position in der Meisterschafts-
Tabelle. Hinter dem Ford-
Team liefen die Briider Stefan
und Michael Uhl auf dem Luk-
Toyota Celica GT 4WD als
Dritte ein. Sie boten vor allem
aufl den Schotterpisten von
Schwarzenborn eine
stung; Stefan Uhl fubr zum er-
sten Mal das Auto auf Schotter
—und das tat er glinzend.
Hinter Pallesen und dem
Hollinder Chiel Bos fuhren
Karsten Kiithe und Daniel
Rohde ihren Cossie auf Rang 7
vor den Lancia-Teams Helmut

fiel vom zweiten auf den sech-
sten Gruppenrang zuriick.

Am zweiten Tag brachte
dann die mittlerweile gewohnte
Aufholjagd, die kurz von einem

i Plattfuss gebremst

wurde, Rang 4 in der Gruppe
und Platz 11 im Gesamtklasse-
ment. Mit der viertschnellsten
Gesamizeit aul der letzten
Priifung schob er sich noch an
Ole P und Maren Ma-
kowski (Ford Sierra RS Cos-
worth) vorbei, die sich wertvol-

Fortkort/Lothar Bokamp und
Woll Obenland/Manfred
Langer. Isolde Holderied und

Dagmar Lobhmann eroberten
mit ihrem Opel Kadett GSi
16V fiir das RCvD-Ladies-Ju-
nior-Rallye-Team einen Klas-
sensieg.

Bei der Hessen nicht im
Ziel: Die Lancia-Piloten Mik-
ko Kallioman (Ausritt in
WP 1), Reiner  Matthes

und Ausritt
Dieter Enders
WP 10),

in WP2),
{Querlenkerbruch

chen. W

fiel nach drei Plattfilssen an

seinem Kathrein-BMW M3 in

der  36-Kilometer-Schwarzen-

born-Priifung aussichtslos zu-
k.

rilc!
Im ONS-Peugeot-205 GTI-

Cup  markierten  Wemer
Langshausen und Uwe-Arthur
Mausheck einen |lupenrei

Hattrick und gewannen trotz
20 Strafsekunden vor Josef
Burkhard und Walter Prechil.
Stefan  Burg und  Oliver
Schneppenheim  wollten  am
Samstagnachmittag fhre Fiih-
rung vor Langshausen verteidi-
gen und iiberschlugen sich, die
Aktion ging gliicklicherweise
glimpflich fiar dghmn aus.
Lokal 2

f Altenhe

mer wurde mit Co Stefan
Schork Dritter vor den Oster-
ich Alfons Nothdurdi

Wolf Taudes sowie Paul
Jerdil /Dietmar Moch, die
ein  defektes

behindert hatte.Punkte fiir den
West-Euro-Cup sammelten auf
Rang 35 Pawel Noakowski und
Horst Miiller im Opel Corsa.
P. T./LoLii

Cup-Stand1. Langshausan
28,78. 2, Nothdurtter 25,53. 3.
Jerlitschka 22,70. 4. Scholz
21,08. 5. Ressel 20,31.

Grundel landete auf Rang 2, Fritzinger (links) wurde 4.

Fotos: Bihm und Liittmann
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Nebel bremste Fahrt
der Kreisstadter

Teilnahme an Rallye

in Ypres

Mettmann. 24 Stunden von Ypres in Belgien, Motorsport

der ersten Kategorie, hiirteste Wertungspriifungen,
ganisation, bekannteste B;nllyz. Sportler wie Holzer
b tland D 1 Ralel

te Or-
endel

200 000 Zusch s el

Bosch/Gormley

Niederlande, Tumaliavichius/Dadvan UdSSR am Stari.

Die 24 Stunden von Ypres
sind eine Zwei-Tages-Veran-
staltung. Start der 4 Sektio-
nen war am Freitag um 18
Uhr. 4 Teams aus Mettmann

ingen an den Start: Pawel
oakowski/Horst Miiller
(Opel-Mantzel-Polifac-Cor-
5a-GTI), Kurt/Stefan Jesse,
Peugeot 205 GTI, Peter
Buys/Gabi Kimmeskamp
Suzuki Swift GTI und Axel
f;eck!Claudia Griine Opel-
epa Kadett.

168 Teams hatten fiir die-
sen zur europiischen
Fahrer-Rallye-Meisterschaft
und Produktions-Wagen

- Meisterschaft der Gruppe N
genannt. 144 Teams gingen
an den Start. Am ersten Tag
waren 14 Werhm%sprﬁfun—
gen zu bewiiltigen. Die Mett-
manner Teams waren nach
der ersten Nacht unter den
94 Teams die ins Ziel kamen.
Pawel Noakowski/Horst
Miiller gingen am zweiten
Tag als 51., Kurt/Stefan Jes-
se als 65., Peter Buys/Gabi
Kimmeskamp als 77. und
Axel Speck/Claudia Griine
als B3. an den Start der zwei-
ten Runde.

24 Wertungspriifungen la-
gen vor den Teams. Gestar-
tet wurde ab 15 Uhr, Das Ziel
wurde vom ersten Wagen ge-
gen 1 Uhr nachts erreicht. 3
Teams der Mettmanner ka-
men ins Ziel. Pawel Noa-
kowski/Horst Miiller

er-

ine T g
| und selbst der Wettergott spielte mit.

isterte Beviilkerung

reichten den 41. Platz im Ge-
samtfeld der Starter und den
4, Platz in der Klasse A6, Ga-
bi Kimmeskamp/Peter Buys
konnten, nachdem sie am er-
sten Tag noch zweite ihrer
Klasse waren die Rallye als
57. und in der Klasse als 3.
beenden. Starker Nebel hatte
alle Teams zu vorsichtigen
und langsamen Fahrt ge-
zwungen, wobei das Mett-
manner Team 30 Sekunden
auf den 2. der Klasse verlor.
Axel Peck und Claudia Grii-
ne erreichten den 64. Platz
und in den 4. der Klasse von
70! ins Ziel gekommen und
144 gestarteten Teams. Die
24 Stunden von Ypres wur-
den von Droogmans/Josten
auf dem Sierra Cosworth vor
Fina BMW M3 Duez/Lopes
und van de Wauwert/Manset
auf Ford Sierra Cosworth ge-
wonnen. Holzer/Wendel auf
dem Lancia Delta Integrale
muliten ihr Auto in der 8.
Wertungspriifung abstellen.

49 kamen ins Ziel

Kleine Statistik am Rande:
49 Prozent der Starter ka-
men ins Ziel, von 10 deut-
schen Teams nur 4. Ein gro-
Ber Erfolg auf dem interna-
tionalen Rallyeparkett fiir
die 3 Mettmanner Teams. 11
Nationen unter anderem aus
der UdSSH, Peru, Monaco
Italien usw. gingen hier in
Ypres/Belgien an den Start.

Lauf zur Europiischen Rallyemeisterschaft

MAGC bei den 24 Stunden von Ypres

24 Stunden von Ypres in Bel-
gien, Motorsport der ersten Ka-
tegorie, harteste Wertungspri-
fungen gute Organisation, be-
kannteste Rallye-Sportler wie
Holzer/Wendel—Deutschland,
Droogmans/Joosten—Bel-
gien, Bosch/Gormiey - Nieder-
lande,  Tumaliavichius/Dad-
van—UDSSR am  Start.
200000 Zuschauer, eine mo-
torsportbegeisterte  Bevolke-
rung und selbst der Wettergott
spielte mit.

24 Stunden von Ypressind eine
2Tages-Veranstaltung,  Start

Super-Tip 26. Woche
Samstag, 1. Juli 1989

Die schnellste Rallye bewiltigt

Mettmanner mit guten Ergebnissen auf der Insel Isle of Man

Mettmann. Die Insel Man zwischen England
und Irland steht '?G‘Tage im Jahr im Zeichen

Pawel Noakowski/Horst Miiller, Kurt(Stefan
Jesse, U. Stapel/Stapel, Claudia Griine/Axel

der 4 Sektionen war am Freitag
um 18 Uhr. 4 Teams aus Mett-
mann gingen an den Start: Pa-
wel Noakowski/Horst Miller
(Opel-Mantzel-Politac-Cor-
sa-GTl), Kurt/Stefan Jesse
(Peugeot 205 GTI), Peter Bu-
yslGabi Kimmeskamp (Suzuki
Swit GTl) und Axel
Speck/Claudia Grine (Opel-
Mepa-Kadett).
168 Teams hatten fir diesen
Lauf zur Europaischen Fahrer-
Rallyemeisterschaft und Pro-
duktions-Wagen-Meisterschaft
der Gruppe N genannt. 144
Teams gingen an den Start. Am
ersten Tag waren 14 Wertung-
sprifungen zu bewéltigen. Die
Mettmanner Teams waren
nach der ersten Nacht unter
den 94 Teams die ins Ziel ka-
men. Pawel Noakowski/Horst
Mdller gingen am zweiten Tag
als 51., Kurt/Stefan Jesse als
65, Peter Buys/Gabi Kimmes-
kamp als 77 und Axel
Speck/Claudia Grine als 83,
an den Start der zweiten
Runde.
24 Wertungsprifungen lagen
vor den Teams. Gestartet wur-
de ab 15 Uhr. Das Ziel wurde
vomn ersten Wagen gegen 1
Uhr nachts erreicht. 3 Teams
der Mettmanner kamen ins
Ziel. Pawel Noakowski/Horst
Muiller erreichten den 41. Platz
im Gesamtfeld der Starter und
den 4. Platz in der Klasse AB.
Gabi Kimmeskamp/Peter Buys
konnten, nachdem sie am er-
sten Tag noch zweite ihrer Klas-
se waren, die Rallye als 57. und
in der Klasse als 3. beenden.
Starker Nebel hatte alle Teams

zur vorsichtigen und langsa-
men Fahrt gezwungen, wobei
das Mettmanner Team 30 Se-
kunden auf den 2. der Klasse
verlor,

Axel Speck und Claudia Griine
erreichten den 64. Platz und
den 4. der Klasse von 70 (1) ins
Ziel gekommenen und 144 ge-
starteten Teams. Die 24 Stun-
den von Ypres wurden von
Droogmans/Joosten auf dem
Sierra Cosworth vor Fina BMW
M3 Duez/Lopes und van de
Wauwer/Manset auf Ford Sier-
ra Cosworth gewonnen. Hol-
zerWendel auf dem Lancia
Delta Integrale muBten ihr Auto
in der 9. Wertungsprafung ab-
stellen.

Kleine Statistik am Rande, 49
% der Starter kamen ins Ziel,
von 10 deutschen Teams nur 4.
EingroBer Erfolg aut dem Inter-
nationalen Rallyeparkett fir die
3 Mettmanner Teams. 11 Natio-
nen unter anderem aus der
UDSSR, Peru, Monaco ltalien
usw. gingen hier in Ypres/Bel-
gien an den Start.

des Mot ris.

dort sind die Motorrad TT und die Manx-Ral-
lye, ein Lauf zur Europameisterschaft der Fah-
rer und zum West-Euro-Cup. Sechs Teams,

Die Manx-Webasto-Rallye
wird jedes Jahr direkt nach
der TT durchgefiihrt. Training,
dienstags Papier- und Fahr-

| zeuiabnahme und von Mitt-
woch bis freitags die Veran-
staltung mit 43 Wertungsprii-
fungen und ca. 800 km Lange.

Die Wertungspriifungen auf
der Insel Man stellen an Fah-
rer, Fahrzeug und Service be-
sondere Anspriiche. Obwohl
100 Prozent Asphalt gibt es al-
le Schwierigkeitsgrade. Die
Strecken liegen zum Teil an
den Steilkiisten der Insel oder
werden iliber die Berge ge-
fiihrt.

Die meisten Priifungen wer-
den von Steinwiillen eingefalBt
und sind sehr eng. Wetterbedi-
nungen wie es sie wohl kaum

noch einmal gibt, in einer Wer-
tungspriifu S hein, 2
km weiter Nebel und nach 58
km Regen, fiir alle Teams ein
Reifenpoker.

Weitere Nachrichten aus
der Kreisstadt auf der
zweiten Seite Mettmann

Die Manx-Rallye gilt als die
schnellste Rallye Europas.
Hier werden trotz der engen
Passagen hohe Geschwindig-
keiten gefahren. Ein schwerer
Unfall uberschattete die faszi-
nierende Rallye.

Die Mettmanner Teams des
MAC kamen alle ohne grobere
Probleme ins Ziel. Pawel Noa-
kowski/Horst Miiller auf Opel-

Speck, Bas Kronenberg/Klocinski und Peter
Buys/Gabi Kimmeskamp, nahmen an dieser
anspruchsvollen Rallye auf der wunderschi-
nen Insel Man teil.

Mantzel-Polifac-Corsa als 22.
und 5. der Klasse A8, Kurt/
Stefan Jesse auf Peugeot 205
GTI als 50. und 8. der Klasse
N2, Stapel/Stapel als 57. und 4.
der Klasse AT (bis 2 Liter),
Babs Kronenberg/Klotzinsiki
als 60. im Gesamt und 9. der
Klasse N2 ins Ziel. Peter Buys/
Gabi Kimmeskamp belegten
nach einem Ausflug von der
Strecke in der letzten Wer-
tungspriifung und vier Minu-
ten Zeitverlust den 62. Ge-
samtplatz und den 10. der
Klasse A5 auf dem Suzuki
Swift GTI. Axel Speck/Claudia
Griine kamen mit dem Opel-
Mepa-Kadett auf den 65. Ge-
samt- und den 11. Klassen-
Platz.

WeStdelltSChe Zeitllllg Samstag, 23. September 1989

Sechs ,Iriimpfe beim MAC

Die Insel Man zwischen England
und Irland steht 86 Tage im Jahr
im Zeichen des Motorsports. Be-
kannteste Veranstaltungen dort
sind sie Motorrad TT und die
Manx-Rallye - ein Lauf zur Euro-
pameisterschafi der Fahrer und
zum West-Euro-Cup.

6 Teams des Mettmanner Auto-
mobil-Club  (Pawel Noakows-
ki/Horst Miller, Kurt/Stefan
Jesse, U. Stapel/Stapel, Claudia
Grilne/Axel Speck, Babs Kronen-
berg/Klocinski und Peter Bu-
ys/Gabi Kimmeskamp) nahmen
an dieser anspruchsvollen Rallye
auf der Insel Man, durch den
Golfstrom auch klimatisch be-
sonders interessant, teil.

schaufenster fir Mettmann -

Die Manx-Rallye wird jedes Jahr
direkt nach der TT durchgefithrt.
Training, Dienstags Papier- und
Fahrzeugabnahme und von Mitt-
woch bis Freitags die Veranstal-
tung mit 43 Wertungspriifungen
und ca. 800 km Liinge. Die Wer-
tungspriffungen auf der Insel
Man stellen an Fahrer, Fahrzeug
und Service besondere Anspri-
che. Obwohl 100 Prozent
Asphalt, gibt es alle Schwierig-
keitsgrade. Die Strecken liegen
zum Teil an den Steilkiisten der
Insel oder werden iiber die Berge
gefiihrt. Die meisten Prifungen
werden von Steinwillen eingefaBt
und sind sehr eng.

Die Manx-Rallye gilt als die
schnellste Rallye Europas. Hier

Gruiten - Alt-Hochdahl
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werden trotz der engen Passag
hohe Geschwindigkeiten gefa
ren. Ein schwerer Unfall iibe
schattete die faszinierende Rally
Zwei lren auf einem Belgischi
Kadett GSI praliten in einer d
schnellen Passagen in eine Ma
er. Torrence Scott und Steph
Mc Auley kamen schwer verlet
in ein Spezialkrankenhaus a
der Insel. Torrence Scott iiberle
te seine Verletzungen nicht. Fah
fehler, mangelndes Training, D
fekt am Fahrzeug - keiner konn
im Nachhinein sagen, wodun
dieser Unfall passiert war.

Die Mettmanner Teams des MA
kamen alle ohne griBeren Pn
bleme ins Ziel. Pawel Noakow
ki/Horst Milller auf Opel-Con

als 22ter und Ster der Klasse A«
an Jesse auf Peuge:
205 als 50. und Bter der Kla

se N 2, Stapel/Stapel als 57. un
4. der Klasse A 7 (bis 2 Liter
Babs Kronenberg/Klotzinsiki a
60te im Gesamt und 9. der Klas:
N 2 ins Ziel.

nach einem ,Ausflug
von der Strecke in der letzte
Wertungsprilfung und 4 Minute
Zeitverlust den 62. Gesamtpla
und den 10. der Klasse A 5 a
dem Suzuki Swift Gti. Ax
Speck/Claudia Grilne kamen m
dem Opel-Kadett auf den &
Gesamt- und den 11. Klasser
Platz.



YPERN - 24 Hours Rally

Fremder, kommst Du nach Ypern zur Rallyezeit, dann kannst Du
was erleben. Einmal im Jahr wird es im Stadchen Ypem in Flan-
dern regelrecht hektisch. Ein Oberfilites Centrum, kaum Platz in
den zahlreichen StraBenkneipen und um Mitternacht kann man
noch einen regelrechten Einkaufsbummel unternehmen. Die Ral-
Iyefahrer und Fans sind da - die Behérden sprachen von 200.000
Zuschauern. Eine unglaubliche Zahl, aber durchaus realistisch,

Ypern hat in der Vergangenheit Geschichte geschrieben - im
ersten Weltkrieg war hier das traurige Centrum der diversen Flan-
dernschlachten. Noch heute zeugen zahlreiche Friedhofe und
Denkmdler von jenen unseligen Jahren. Heute schreibt Ypemn
Rallyegeschichte, denn kaum eine andere Rallye in unserem
Westen genieBt einen derart guten Ruf. Der gute Ruf ist gerecht-
fertigt, denn wer die .24 Stunden von Ypern” nicht kennt, hat
etwas versdumt - man fohit sich auch immer wieder hingezogen

Allerdings merkt man deutlich, da auch in Belgien nicht mehr
alles maglich ist. Sehr deutlich vernahm ich zum ersten Mal kri-
tische Stimmen aus der Bevtlkerung zu diesem GroBereignis.
Micht die Rallyefahrer stéren - die Zuschauermassen und vor
allem das Verhalten einiger Randgruppen geben Anlaf zur Kritik.
Man wird sich also in Zukunft etwas einfallen lassen missen.

Droogmans heibt der Held der Heimat - lediglich Snijers mit der
Toyota Celica konnte kurzzeitig mithalten. Ansonsten hatte der
Ford-Pilot alles fest im Griff. Nicht nur ein tolles Auto sorgte fir
den (berlegenen Droogmans-Erfolg, dieser Belgier ist allererste
Wah! Ein Mann, der sicherich noch in die Rallyegeschichte Ein-
zug halten wird - der Lancia-Fahrer Loubet war bei dieser Ver-
anstaltung eine ganze Nummer kieiner! Die Strecken von Ypern
sind fahrerisch ausgesprochen schwierig - unser Top-Team der
Deutschen Meisterschaft, Holzer/Wendel, kdnnen ein Lied davon
singen. Man fiel zwar friih aus, aber Zeiten unter den Top-Ten
waren schon ein Grund zur Freude. Fazit: Wer zum ersten Mal in
Flandern fahrt, hat keine Chance.

Von den deutschen Teilnehmern erreichten 3 Teams das Ziel in
Wertung. Allen voran das Mantzel Corsa-Team Noakowski/MUller,
die sich zwar mit dem 4. Platz in der Klasse begnigen muBten,
sich aber mit dem 41. Gesamitrang als bestes deutsches Team
plazierten. Axel Speck/Claudia Grine meisterten die schwierige
Aufgabe ebenfalls. Sie schafften mit ihrem Opel Kadett auch
einen 4. Rang in der Klasse,

144 Teams waren gestartet, nur 70 erreichten das Ziel - kein Pro-
blem fir Reinhard Mahler, der seinen Fiat Uno aufdem 70. Rang in
das Ziel brachte.

Alles oder fast alles auf Asphalt und dennoch eine solch hohe
Ausfallquote. Das ist keineswegs eine neue Erkenntnis - das war
schon immer so. Die StraBen in Flandern sind eine Sache fir sich.
Sehr uneben und wellig, man findet unerhirt schwer die richlige
Abstimmung, Wer ein zu hartes Fahrwerk benutzt, hat Riesenpro-
bleme, man hipft dann von Welle zu Welle. Wer aber unbedingt
ankommen will, der schafft es. Rallyefreunde sollten sich nicht
abschrecken lassen und sich eine ,Ypern" genehmigen (als Teil-
nehmer oder Zuschauer), solange es sie in dieser Fassung noch
gibt.

Ergebnis:
1. Droogmans/ Joosten B Ford Sierra 35035
2. Duez/Lopes B BMW M 3 as24
3 van de Wauwer/Manset B Ford Sierra 3.56.55
4_ Liattifimerito | Lancia Dedta 35827
5. Gaban/Chevailller B Lancia Delta 40258
6. Doctor/Badenberg NL Ford Sierra 40512
9. Dumoubin/Termote 1. Gr. N B BMW M 3 41305
10. Saelens/Brayne 2.Gr. N B Ford Slerra 41330
41. Noakowski/Miller D Opel Corsa 16 45401
B4, Speck/Grine D Opel Kadett 13 519
T0. Mahler/fvan Montioord o Fiat Uno 60207

6864 1snbny [ "IN

Tudor Webasto
Manx Rally

8 Teams aus dem Gau Nordrhein haben die ber 1400 km weite
Anreise in Kauf genommen, um auf die Isle of Man zu kommen,
Auf der Insel, auf der B4 Ganztages-Motorspor ingen
ausgerichtet werden, fand vom 12, - 15, September die Tudor
Webasto Manx-Rallye statt. Die Rallye z&hit unter anderem zur
Europameisterschaft Koef. 20, West Euro Cup, Belgische und
Luxemburgische Meisterschaft. Die Teams muBten 783 km
abspulen, wovon 408 km auf 42 WP's gefahren wurden.

Immerhin sahen von unseren acht Teams sechs das Ziel, Funf
Teams startelen vom Mettmanner AC und drei Teams von den
Dinslakener Automobil- und Motorsportfreunden. Die Dinslakener
hatten diesmal schlechte Karten. Zwei ihrer Teams fielen schon
am ersten Tag aus.

Als erstes traf es Rainer ten Haaf und Dietmar Neubauer. Bei
ihrem Toyota Starlet (A 5) versagte nach 5 km in der ersten WP die
Zondung.

Etwas Pech hatten Jorgen Lohmanns und Co-Pilot Olaf Mert-
schoweit. In der 12. von 13 WP's am ersten Tag verloren sie eine
Befestigungsschraube des vorderen linken Bremssattels. Sie
schleppten sich aus der Prifung. Die Servicecrew schraubte was
das Zeug hielt. Doch das Team Gberschritt die 15mindtige Karenz
um 4 Minuten. Die Sportke i e sie richtigerweise
sofort aus der Wertung.

Die Fahne der Dinslakener hielt das DAMF-Mixed-Team Peter
Klodzinski und Barbara Kronenberg hoch. Sie fuhren alle Tage
ohne Probleme, bis nach der letzten WP. In WP 42 brach der Aus-
puff, doch dieses wurde, nachdem das Auto auf dem Serviceplatz
mit vereinten Kréften sanit auf die Seite gelegt wurde, rasch be-
hoben.

Mehr Gllick hatten die Mettmanner. Als Bekannteste unter ihnen
ging das Polifac-Team Pawel Noakowski und Horst Miller mit der
Start-Nr. 55 auf die Reise. Das Team hatte bis kurz vor Ende der
Veranstaltung keine Probleme. Zwei WP's vor SchiuB machte das
Getriebe bzw. Differenzial verdéchtige Geréusche, doch es hielt
durch. Ubrigens, der schnellste in Pawels Klasse wurde vierter
Gesamt, 12 Minuten hinter dem Gesamtersten.

Das Mixed-Team Peter Buys/Gabriela Kimmeskamp, die das alte
Auto, den Suzuki-Swift (A 5) von Kurt Jesse, fuhren, waren von der
Manx-Rallye sehr angetan. Besonders von dem Erlebnis, daB man
in einer WP trockenen, nassen Belag und Nebel vorfinden kann.
Auch die beiden hatten zum SchluBl noch einmal Glick. In WP 42
hatten sie einen kurzen, doch Gott sei Dank ohne Folgen geblie-
benen Ausritt.

Kurt Jesse fuhr mit Sohn Stefan wie gewohnt seinen guten
Schnitt. Sie hatten mit ihrem Peugeot 205 (N 2) keine Probleme.
Sohn Stefan beklagte sich etwas iber die Organisation, doch
dies konnte von den anderen Teams nicht bestétigt werden.
Ein weiteres Mixed-Team bestand aus Axel Speck und Claudia
Grune. Sie fuhren die Manx dieses Jahr zum 2. Mal, Letztes Jahr
hatten sie allerdings einen Unfall. Ihr Kadett (A 5) lief diesmal ohne
Probleme durch. Sie hatten nur einen Reifenschaden zu bekla-
gen.

Das achte Team fuhr auf einem Opel Manta (A 7), Ulrich und
Michael Stapel.

AuBerdem waren vier Mitglieder des DAMF Ober zwei Tage hinweg
als Timekeeper eingesetzt.

Uberschattet wurde die Rallye von einem todlichen Untall. Das
Opel Kadett-Team Torrance Crockett/Stephen McAuley aus
Irland verungliickte in der Wertungsprifung 27. Sie fuhren frontal
in eine Steinmauer. Der Fahrer starb am néchsten Tag auf der In-
tensivstation. Der Beifahrer erlitt mehrere Schulter- und Rippen-
briche.

1. Gesaml: Russel Brooks/Neil Wilsan Ford Sierra Cosworth

34229 Sid
4 Gesamt: Dave Metcalve/Nicky Grisl Vauxhall Mova (A &)

3.54.50 Sid. 1 in Klasse
22. Gesami: Pawel Noakowski/Horst Milker Opel Corsa (A 8)

430 43 Std. 5 in Klasse
51, Gesamt:Kurt Jessa/Stefan Jossa Peugeot 205 (M 2)

45013 Sid. B in Klasse
55 Gesaml: Jutta Beisiegel/irma Mijenhuis Renault 11 (N 4)

454 .40 Std 7. in Klasse
58. Gesamt: Ulrich Stapel/Michael Stapel Opel Manta (A T)

4.57.31 Std. 5 in Klasse

&1 Gesamt: Peter Klodzinski/Barbara Kronenberg  Toyola Corolla (N 2)
45835 Sid 9. in Kiasse

3. Gesami: Peter Buys/Gabriela Kimmeskamp Suzuki Swift (A 5)

45812 Sid. 10, In Kiasse
64, Gesamt: Axel Speck/Claudia Grune Opael Kadetl (A 5)

51152 Std. 11 in Klasse

Dieter Vier
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Doctor WEC-Sieg nicht mehr
zu nehmen
- Noakowski vor dem Finale Zweiter -

Erwin Doctor (Ford Sierra RS Cosworth) fihrt nach der Manx-Ral-
lye (GE) weiterhin souverén den West Euro Cup (WEC) an, Der
Miederldnder steht damit bereits vor dem Finale, der Cork-Rallye
(7.-9.10) in Irland, als WEC-Gesamtsieger fest. Auf die 2. Stelle
vorgefahren ist der Dritte der Gaumeisterschaft von 1988, Pawel
Noakowski (Opel Corsa GSi 1,6) mit Stamm-Co Horst Miller aus
Disseldord. Mit nur 20 Punkten Rickstand folgt der beste Gruppe
N-Vertreter, Luc Lennertz. Der Belgier wurde mit dem Opel Kadett
GSi 16V auf der Isle of Man Zweiter seiner Klasse und muB auf
jeden Fall beim Finale in Irland starten, da ihm sonst einer der bei-
den notwendigen Auslandstarts fehit.

Um Platz 2 kann es also noch einmal interessant werden, zumal
José Lareppe (Belgien, Gr. N Mazda 323 4 WD) nur 24 Punkte hin-
ter Noakowski liegt. Vom 20. auf den 10. Tabellenrang verbessemn
konnte sich bei der ,Manx" die beste Amazone des WEC, Jutta
Beisiegel (Renault 11 Turbo) aus Kaiserslautern. Platz 11 der Zwi-
schenwertung nimmt Gau-Vertreter Reinhard Mahler (Gr. A Fat
Uno 55) aus Hilden ein. Der Mettmanner WEC-Routinier Kurt
Jesse (Gr. N Peugeot 205 GT) liegt punktgleich mit BMW M3-Ver-
treter Marc Duez auf dem 14. Rang. Mit Peter Klodzinski und Die-
ter Wollgarten teilen sich zwel weitere Gau-Teilnehmer den 26.
Rang vor Axel Speck, der mit nur einem Punkt Ditferenz Platz 28
innehat.

-DiNo-

WEC-Stand nach 10 von 11 Liufen
1. Erwin Doctor (ML) Ford Sierra RS Cosw. A 471 Punkte
2. Pawel Noakowski {PL) Opel Corsa 1,6 GSi A 371 Punkie
3. Luc Lennertz 1B) Opel Kadett GSi 16V N 351 Punkte
4, Jose Lareppe 1By Mazda 323 4WD N 347 Punkte
5. Jacky Delvaux B8 Opel Kadett GSi 16V N 315 Punkte
10, Jutta Beisiegal (=]} Renauft 11 Turbo L] 228 Punkte
11. Reinhard Mahier (=]} Fiat Uno 55 A 212 Punkte
14. Kurt Jessa ({21} Peugeol 205 GTI 1.6 M 203 Punkte
26. Peter Klodzinskl 1]} Toyota Corolla GT N 142 Punkle
Diter Wollgartan (1] VW Goll GT1 16V M 142 Punkie
28 Axel Speck [+]] Opel Kadett 1.3 A 141 Punkie

sport

report

Nr. 10 Nov./Dez. 1989

report

Bei der Internationalen Eifelral- Kurt Jesse / Stefan Jesse auf
lye NUrburgring (friiher die Ral- dem 1600er Peugeot 205 GTI
lye Koln-Ahrweiler) starteten und Peter Buys/ClaudiaGriine
drei Teams des Mettmanner auf dem Suzuki Swift GTI. Das
Automobilclubs. AchtWertung- |etztgenannte Team gab nach
sprifungen waren bis zur Aus- den ersten Erfahrungen auf
gabe der Bordbiicher, zwei den vereistenWertungsprafun-
Stunden vor dem Start, ge- gen auf.

heim. Am Ende des ersten Tages la-

Der Mettmanner Automobil-€lub international erfolgreich

gendieanderen beiden Teams
nur um eine Sekunde ausein-
ander. Kurt und Stefan Jesse la-
gen in Flhrung, zweite in der
Klasse und Horst Miller / Pawel
MNoakowski fuhrten ihre Klasse
an.

Am zweiten Tag hatten sich die
Streckenverhaltnisse etwas ge-

bessert. Das Eis hatte sich zu-
mindestens auf der Ideallinie
verzogen. Endergebnis war:
Kurt / Stefan Jesse belegten
den 24-Platz im Gesamt und
den zweiten Platz in der Klasse.
Pawel Noakowski / Horst Miller
siegten in Ihrer Klasse und be-
legtenim Gesamtden 31, Platz.

Das hieB far die Starter, ohne
Training oder Abfahrt der WPs,
die teils schwierigen Strecken
zu meistern. Drei der vier WPs
beinhalteten die Nordschleife
des Nirburgrings. Vion hier aus
ging es in Schotterstrecken ne-
ben dem Ring. Alle Teams be-
kamenam Starteine , Eiskarte”.
Tupisches Herbstwetter, Tem-
peraturen unter Null Grad, hat-
ten den Nirburgring in eine
Rutschbahn verwandelt.
Selbst in den gefrorenen
Schotterstiicken muBte man
hollisch autpassen um auf den
vereisten Strecken nicht her-
auszufliegen. Gestartet waren
for den Mettmanner Automo-
bil-Club die Teams: Pawel Moa-
kowski / Horst Muller auf dem
1600er Opel-Mantzel-Polifac
Corsa GSI.

Super Tip

16. Dez. 1989

Himalayan car
rally flagged off

HT Correspondent

NEW DELHI, Nov. 5

The tenth Himalayan car rally took
off today with 62 cars zooming off from
the National Stadium. Leading them
was the formidable 1600 cc Mazda 323
Familia of Rod Millen.

The cars were flagged off by Li-
G R h Bhandari following
a simple ceremony. The second car
that he flagged off was that of Kenjiro
Shinozuka who in his Mitsubishi
Galant is not only aiming for his third
straight win here but also the Asia
Pacific Champion’s title. Millen leads

Shinozuka by a point till now.

While 69 entries had come in for the
rally, seven did not turn up for scrutiny
yesterday. The rally has been cut down
10 1600 km which is in kecping with the
European format and FISA require-
ments.

The organisers have injected a high
| degree of professionalism into the rally
i by introducing an extensive radio com-
| munication for safety and recovery, a
| computerised results mobile system at

the end of each time control and night
halt and worldwide communications
organisation for transmission by tele-
phone, telefax and satellite.

New Zealander Rod Millen - with
| navigator Tony Sircombe in a highly
 prepared Mazda Familia 323 is vying
|for the title. He is currently the US
rally champion and is entering the rally
in a bid to win the Asia-Pacific rally
championship.

_ Two top Japanese manufacturers
are also involved since the New

Zealander's Mazda is battling it out
with Shinozuka's Mitsubishi Galant.
The talking point among motorsport
enthusiasts is therefore Millen vs Shi-
nozuka and Mazda vs Mitsubishi. The
Japanese rallyist is the winner of the !
Air India trophy in 1987 and 1988.

The rally ends on Nov. 8. The first
leg ends today at Surajkund after 111
km of driving in and around Delhi and
the quarries of Haryana. A total of 39
Maruti cars are taking part in the rally.
Prominent among those aiming for the
national title in Gypsies are Farad
Bhatena, Capt. Kulbir Chauhan and
Sqn. Leader K. Rao.

Bringing up the top ten are George
Fischer (Audi Quattro), Ashok Patel
(Toyota Celica), Klaus Fritzinger
(Toyota Celica), Horst Muller (Opel
Corsa), Flory Roothaert (Mazda RS X
7)., Wemer Selimkeitt (Opel Kadett),
Jutta Beisiegel (Opel Kadett) and
Deepak Sarin (Mazda RX 7).

Besides the Opel Kaden being
driven by Jutta Beisiegel and Cornelia
Deubel, two other all-women teams
are there in the rally. Navaz Bhatena
and Anita Nanjappa went off in their
Gypsy at No. 25 and at No. 28 Nisha
Sutaria and Fifka Chagle drove off also
in a Gypsy.

Kenjiro Shinozuka of Japan is lead-
ing at the end of the first leg of the
four-day event. Reaching jkund
after covering about 112 km, he had
i d only p ies of five mi
and 21 seconds.

Shinozuka is followed by George
Fischer of Austria with 5:58 penalties
and in third place is Rod Millen of New
Zealand with 6:09. |

WEC an Erwin Doctor
- Pawel Noakowski Zweiter —

Lange gefihrt - trotzdem verloren. Erwin Doctor muBte die nie-
derlandische Rallyemeisterschaft an John Bosch (BMW M 3) ab-
geben. Ruhiger ging's fir Doctor hingegen beim West Euro Cup
(WEC) zu, den der Cossie-Pilot ,s0 ganz nebenbei” gewann. Ins-
besondere bei den letzten Veranstaltungen des in sieben Lan-
dern ausgerichteten Championats fehite die ernstzunehmende
Konkurrenz.

Die Punkteausbeute bei den hollandischen Mei haftsrun-
den brachte Doctor bereits zu Beginn der 2. WEC-Saisonhéifte in
Front. Bei der Hessen-Rallye (7. von 11 WEC-Laufen) lbste der
25jahrige Lagergehilfe den lange Zeit fihrenden Bror Danielsson
(Mazda 323 4 WD) ab. Der Schwede trat nach der sich bei der bel-
gischen Haspengouw-Rallye ankindigenden Pechstrahne bei
den letzten WEC-Laufen nicht mehr an.

Als eifriger Punktesammler bet&tigte sich erneut Gaufahrer Pawel
Noakowski aus Dusseldorf. Nach dem letztjdhrigen 4, WEC-Platz
wurde heuer anstelle des anvisierten Meisters der Vize-Titel her-
ausgefahren. Assistiert von dem ebenfalls in der Landeshaupt-
stadl lebenden Horst Miller gelang es Noakowski bis auf die
JHunsriick” (WertungsausschiuB) bei allen WEC-Einsétzen zu
punkten. Erst im letzten Saisondrittel konnten die Rheinlander
den lang ersehnten Einsatz ihres neuen Gr. A Opel Corsa GSi rea-
lisieren.

Auf Platz drei folgt mit dem Belgier José Lareppe (Mazda 323
4WD) bereits der beste Gruppe N-Vertreter. Erfolgreichster Teil-
nehmer aus der Bundesrepublik: Jutta Beisiegel aus Kaiserslau-
tern. Der Renault 11 Turbo-Treterin gelang es, sich beim WEC-
Finale in Irland mit nur einem Punkt vor den niederldndischen
Peugeot-Werksfahrer Theo Knoop auf den vierten Tabellenrang
vorzuschieben. Die Pfalzerin ist damit auch Siegerin der WEC-
Ladies-Trophy.

Seinen Vorjahresplatz wiederholte ein weiteres Gaumitglied:
Reinhard Mahler, Den Fiat Uno 55 (Gr. A) brachte der Hildener bei
allen sieben Starts ins Ziel - auch wenn er sich dabei haufig ein
erbittertes Duell mit dem SchluBwagen lieferte. ,Stumpen-Rein-
hard” wurde 10.

Nur einen Punkt Rickstand weist das WEC-Konto von Axel Speck
auf. Der Mettmanner (iberzeugte mit dem Opel Kadett insbeson-
dere beim Finale auf der Jmmergriinen Insel® und machte
dadurch in der Wertung einen gewaltigen Sprung nach vorne:
Platz 11 im SchiuBklassement.

Kurt Jesse muBte die Hoffnungen auf einen WEC-Preisgeldrang in
Irland begraben. Nach einer anfanglich guten Vorstellung spielte
die Technik des Gr. N Peugeot 205 GTI nicht mehr mit. Jesse, in
diesem Jahr mit Sohn Stefan unterwegs, wurde 14. Mit Peter
Klodzinski (Toyota Corolla GT) und Dieter Wollgarten (VW Golf GT
16V) teilen sich zwel weitere Gaucrews den 20. Platz.

=DiNo-

Platz 2 fir efn Gauteam beim West Euro Cup:
Pawel Noakowski mit Co Horst Milller.
Foto: Privat

WEC-Endstand nach 11 Laufen

1. Erwin Doctor (ML} Ford Sierra RS Cosworth A 471 Punkte
2. Pawel Noakowskl  (PL) Opel Corsa 1,6 GSi A 371 Punkte
3. José Lareppe iBi Mazda 323 4WD N 347 Punkte
4. Jutta Beisiegel D} Renault 11 Turbo N 301 Punkte
5 Theo Knoop iNL} Peugeot 309 GTI A 300 Punkte
10. Reinhard Mahler 1] Fiat Uno 55 A 212 Punkte
11. Axel Speck {101 Opel Kadett 1,3 A 211 Punkte
14. Kurt Josse D Peugeol 205 GTI N 203 Punkte
20. Peter Klodzinski D} Toyota Corolia GT ] 142 Punkte
Dieter Wollgarten (1=} VW Goll GTI 16V ] 142 Punkte

New Delhi, 05.11.1989
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Nr. 10 Nov./Dez. 1990

sport

Pech fiir Nordrheiner in Eisenach

Vier Nordrhein-Teams gaben bei der Wartburg-Rallye ein Gast-
spiel. Uberlegene Gesamtsieger beim Finale der DDR-Meister-
schaft wurden erwartungsgeméB Sepp Haider/Christian Geist-
dérfer im Opel Kadett GSi 16V. Die bereits vor dem Endlauf fest-
stehenden DDR-Meistet Eberhard Uth/Volker Hofsommer (iber-
schlugen sich mit dem Haider-Ersatzauto bereits in der 4. WP.

Nicht ganz so weit kamen die Mettmanner Kurt und Stefan Jesse:
die Authangung des Peugeot 205 GTI streikte. Gute Leistungen
zeigten Pawel Noakowski/Horst Mller. Mit ihrem Opel Corsa 1,3
SR belegten die Diisseldorfer den dritten Gesamtrang, bis in WP 8
eine abgerissene Antricbswelle das Aus brachte.

Peter Klodzinski/Klaus Schwinem tibernahmen darauf den freige-
wordenen Platz, bis auch sie die Toyota Corolla vier WPs vor
SchluB mit defekter Bremsscheibe auf die Seite schoben. Bei den
zwei westdeutschen Teams, die das Ziel in Fisenach sahen, war
die Mettmanner Crew Bernd Hackmann/Peter Buys vertreten. Auf
Suzuki Swift GTl wurden sie 29. im Gesamtklassement und Sech-
ster ihrer Klasse.

-DiNo-

- i ..»‘E.% et g e & «
Frihzeitiges Aus fiir Noakowski/Miiller bei der Wartburg-Rallye.
Foto: Privat

Beilage zu

rallye racing
Ausgabe 1
19. 12. 1990

gut aus

auf dem Al

Int. Hunsriick Junior Rallye

Allrad-Festival

Das traditionelle Saisonfinale, das ohne Meister-

dieser Saison gab, landete mit Dagmar Fischer auf
dem F Unter Vora: o

wéren danach Thomas Ki Schmitt mit
dem Citroén Visa Mille Pistes eingelaufen, die zur
Pause diesen Platz ungefahrdet hielten. Ein Plattful

ainen ]
bieten soll, begann fir die Trophéen-Sieger Dieter
Depping/Janina Hapner so aufregend wie es das gan-
2e Jahr dber im siegreichen VW Golf nicht gewesen
war. Als Vorbereitung auf die kommende Deutsche
Rallye-Meisterschaft, in der das Parchen mit sinem
Gruppe N-Sierra 4x4 antreten will, wurde bei der wlu-
nior* erstmals mit einem Allradier Freundschaft ge-
schiossen, Im angemieteten Lancia von Walter Gro-
mdller, versahen mit der Startnummer 1, begann die
Hekdik schon auf dem Weg zur ersten Sonderpris

am Plastik-Fr kostete auf der Priifung ,Wind-
fang” fast finf Minuten und lieB sie dadurch in die
Tiefe der Tabelle abrutschen. Auch Helmut Fortkort,
wmaligmildemannaunmrmgswund
nachstes Jahr auf einem Ford Sierra antritt, hatte kein
Gliick. Ein Antrisbswellenbruch auf der zweiten Haifte
warl ihn aus dem Wettbewerb, Die Wertung der Nicht-
Allradier war schon zur Pause fest in Handen von Udo
Schitfmann/Ridiger Hahner. Auf dem teilweise feuch-
ten Untergrund gab die Manta-Crew sinmal mehr Drift-

Die nicht autzufindende Service-Crew mit Sprit und
den richtigen Reifen an Bord veranlaBte die Copilotin
dazy, die strafj ie Karenz voll av und
bis zur letzten Minute zu warten, Trotz StraBenreifen
und mit dem letzten Tropfen Treibstoff reichie es noch
zu giner akzeptablen Zeit, die mit nur sieben Sekun-
den Differenz gegeniiber den Favoriten Axel Zauner/
Michaed Uhl im Gruppe N-Toyota Celica 4WD zu Bu-
che schiug. Aber noch weitere Alirad-Paarungen si-
gnalisierten, daB sie bei der Siegvergabe mitreden
wollten. Bei Halbzeit wurde die Celica-Mannschaft
weiterhin als Spitzenreiter gefilhr, gefolgt von den
Trophaen-Siegem, die kurzzeitig in Front gelegen hat-
ten und bei einer falschen Reiferwahl gute 30 Sekun-
den verlaren hatten. Eine fulminante Leistung erbrach-
ten Lutz Heineck/Dagmar Fischer im b 0 i

e gen par 1l und konnte dem Porsche
von Junior-Daverstarter Dr. Erhard Ricken Paroli bie-
ten. Der .Doc* hatte nach zwei Jahren end-
lich mal wieder ein Erfolgseriebnis im Hunsriick. Als
Chauffeur war dieses Mal kein geringerer als der Ex-
Rallyemeister Reinhard Hainbach verpflichtet, und der
demonstrierte, wie der sensible Heckiriebler schnell
bewegt wird. Ware im 9tier alles normal veriaufen,
héttten sie sogar die Wertung der Nicht-Aliradier ge-
wonnen. Mitten in einer WP mufite der Zahnarzt mal
Jir Keine Jungs®, und dem Meister* biieb nichts
anderes (brig als anzuhalten. Das Eilgeschatt schiug
mit guten 40 Sekunden zu Buche, die natirich im Zied
fehiten, Ein keines Jubildum feierten Pawel Noakows-
kifHorst Miller, die einmal mehr den Gruppe A-Opel
Corsa GSi zum Klassensieg trieben und seit 1984

Lancia,
die Rang drei hieften, gefolgt von drel weiteren Alirad-
Paarungen. Fiir Dieter Depping war auf der zweiten
Rallye-Héilfte Autholen angesagt, und der Vorsprung
Zu den Fia schmolz um 3
Obwohl itlich eine Antri im Toyota
Tar Unruhe sorgte, konnten sich Axel Zauner/Michael
Uhl nach einer Fahrt mit drei Sekund

gemeir zum 50. Mal ausriickten.
ERGEBNISSE Lot Liamn

Gruppe A liber 2000 ccm (4 Starter): 1. Hudelmayer/
Lange, 1.28,15 Swnden; 2. Heineck/Fischer, beide
Lancia Deita, 1.29,32 3. Winter/Koop, Mitsubishi Ga-
lant VR4, 1.40,18. Gruppe A bis 2000 ccm (8):

chons

gin die Sieger gen. Dieter Depping/
Janina Hipner machten bei der Allrad-Jungfemtahrt
einen guten Ei und g mit deutli
orsprung die Junior-Wertung, die ihnen bei der 91er
Hunsriick zumindest einen Freistart und viel PR gin-
bringen wird. Das Allrad-Festival wurde durch zwei
weitere Lancisti vervollsténdigt, die dahinter einiefen
und von denen Guido Hudelmayer/Hans Lange nach
einem starken Finish Rang drel einnehmen konnten
Lutz Heineck, der wohl seine beste Vorstellung in

®

1. Klag/B Opel Kadett GSi 16\ 13206
2. Gleich/Schneider, Opel Manta 2.0, 1.3231. O
3. Kihm/Walter, VW Golf GTI 16V, 1.34,02. Gruppe A

bis 1600 cem (4): 1. Noakowski/Maller, Opel Corsa

GSi, 1.33.27, 2 Vogtlang, Toyota Corolla ar .
1.3343; 3 Preussker/Pobantz, Opel Corsa GTi, &
1.36,23. Gnqp-umzooom(u|:l.zaum;§
Uhl, Toyota Celica GT 4WD, 1.28.41; 2. Depping/
Hdpner, 1.28,44; 3. Aulenbacher/Griinfeld, beide Lan-
cia Delta integrale 16V, 1.31,36. Gruppe N bis
2000 cem (7): 1. Schieicher/Schisicher, 1.34,49;

Bent

Folos:
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Im Auto durch Europa

Pawel Noakowski und Copilot Horst Miiller ln:a'mpfen derzeit
mit ihrem Opel Corsa bei der 33. Rallye Tour d’Europe um eine
gute Plazierung im Gesamtklassement. Von Mainz aus geht es
uber 8000 Kilometer durch die CSFR, Polen, die Sowjetunion,
Finnland, Schweden und Dédnemark zuriick nach Bad Ems.

Rallye Wartburg/D
Sepp Haiders
Spazierfahrt

Das Finale der DDR-Ral-
lyemeisterschaft rund um Ei-
senach wurde schon am
Freitag fiir Sepp Haider/
Christian Geistdorfer im
Opel Kadett GSi 16V zur
Spazierfahrt. Die mitfavori-
sierten und als Meister be-
reits feststehenden Eberhard
Uth/Volker Hofsommer, die
zum Saisonabschluss in Hai-
ders Ersatzauto antraten,
iiberschlugen sich in der
vierten Priifung und mussten
aufhoren.

Nicht viel weiter kamen
die Westdeutschen Walter
Gromdller/Hans Arlt im
Gruppe-N-Lancia. Nach ei-
nem Plattfuss in der Auftakt-
Priifung und Problemen mit
dem Turbolader bremste ein
gebrochener Querlenker die
Fahrt des Allradlers endgiil-
tig. Mit abgerissener An-
triebswelie schieden die mit
ihrem kleinen Gruppe-A
Opel Corsa 1,3 SR auf dem
dritten Gesamtlatz liegenden
Pawel Noakowski/Horst
Miller aus.

Fir  Haider/Geistdorfer
endete dieser Einsatz mit fast

zwanzig Minuten Vorsprung
und den Bestzeiten auf allen
28 Wertungspriifungen. Den
Ehrenplatz hinter den Sie-
gern schafften die Gruppe-
N-Peugeot-Fahrer  Carsten
Wiegand/Stefan Lindner.
Dahinter tobte der erbitterte
Kampf der Wartburg-Pilo-
ten, von denen teffan
Strauch/Jorg Friess in einem
stirkeren Gruppe-A-Modell
die Oberhand behielten. Den
Markenkollegen Klaus-Die-
ter Kriigel/Roland Fink
reichte der vierte Rang zum
Gewinn der DDR-Gruppe-
N-Meisterschaft. LoLii

Resultate

1. Haider/Geistdérfer, Opel
Kadett GSi 16V, 1:52:58. 2.
Wiegand/Lindner, Peugeot
205 GTI, 2:12:40 (1. Gruppe N).
3. Strauch/Friess, Wartburg
353, 2:13:43. 4. Kriigel/Fink,
2:14:08. 5. Voigt/Voigt, beide
Wartburg (N), 2:16:07. 6. Pet-
zold/Schelle, Suzuki Swift GTi
(N), 2:17:19. 7. Kndppler/Pan-
gritz, Toyota Corolla (N),
2:17:50. 8. Kralik/Rasper,
Wartburg 353 (A), 2:17:57. 9.
Kéhler/Kiihn, Ford Escort
2:18:28 (1. Gruppe B). 10. Fal-
lenstein/Schellhammer, Wart-
burg (N), 2:21:01.
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h Henkel Bautechnik

{construction technology) in Duesseldorf, has been a sedan rally
i enthusiast for more than 20 years. Horst has already gained national and international success for his driving.

R This month, he is looking forward to the Tour dEurope, a 12,000 kilometers race through Denmark, Sweden, Finland,

| Russia, Czechoslovakia, and East Germany in one and a half weeks,
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Super-Ti,

zur Verfigung.

Der ,alte Fuchs”, wie man Kurt
in  Motorsportkreisen
nennt, will in diesem Jahr noch
einmal richtig zuschlagen. Er
wird mit seinem Schn Stefan

Jesse

»$afari du Zaire« -einmal Afrika immer wieder Afrika

LweiDeutsche iiber den High-Way No. |
die Todesstrahe

z um ersten Mal in der 23
jahrigen Geschichte der
woafari du Zaire” war ein Deut-
sches Team dabei. Aufgrund
der guten Plazierungen in den
letzten drei Jahren im West-Eu-
ro-Cup, insbesondere vom

Jahr 1989,2. Platz im Gesamt
von ca. 180 Teilnehmern-sowie
des Klassensieges mit dem
Opel-Corsa 16 GS| und dem
Titel , Internationaler Belgi-
scher Meister”, lag eine Einla-
dung Uber den belgischen Au-
tomobil-Club fur die ,,23. Safari
du Zaire" vor,

Als Sportgerat fur die dorti-
gen Streckenverhéltnisse dien-
te ein Opel-Corsa 1,3 SR, wal-
cher erst Anfang Januar aus In-
dien von der Himalaya-Rallye
zuriickkam. Auf Grund der ge-
machten Erfahrungen in In-
dien, wurdeder Opel-Corsa 1.3
SR innerhalb 14 Tagen an sei-
nen Schwachpunkten ver-
starkt, mit einem Spezial-Bil-
stein-Fahrwerk  ausgeriistet
und um 5cm héher gelegt. Am
18. Januar 1990 stand das
Fahrzeug in Antwerpen, um
per Schiff nach Matadi (Zaire)
geschippert zu werden,

Das Team, Pawel Noakowski
-der in Disseldorf lebende Po-
le -, flog mit seinem Disseldor-
fer Co-Pilot Horst Miiller sowie
dem Mechaniker Peter Hack-

mann am 17. Februar 1990 per
AlR-Zaire nach Kinshasa. Mit 8
belgischen Teams fuhr man
per Kleinbus zu der Hafenstadt
Matadi, um die Rallyefahrzeu-
ge aus dem ,Zairischen Zoll"
zu befreien. Dieses war nur
maéglich mit Bachisch ohne
Einrechnung der Verluste an
Werkzeugkisten und diversen
Ersatzteilen. Die Selbstbedie-
nung der Zollbeamten ist dar-
auf zurlickzufiihren, daB sie
seit Wochen keinen Lohn von
der Regierung erhalten hatten.
Die einzige befestigte
Asphaltroute ist zwischen Kins-
hasa und Matadi. Dieser High-
Way No. 1 hat nichts mit euro-
péischen Vorstellungen zu tun.
Sie gilt als die TodesstraBe bzw.
Schweizer Kase, da sich Schia-
gloch an Schlagloch reiht. Be-
sonders in der Nacht wiirde je-
der TUV-Beamte vom Glauben
seiner Vorschriften abfallen, da
die Fahrzeuge insbesondere
LKW's sich als Schrott ohne
Licht total Uberladen mit zu-
sétzlich 50 Afrikanern als
Handgepéack  fortbewegen.

Mettmanner Motorsportier bereiten
sich auf die neue Saison vor

Neben dem West Euro Cup und der Euro Rallye Trophy bereiten sich die Teams des Mett-
manner Automobliclubs im ADAC schon |etzt auf die Tellnahme einiger Rallyes im Ost-
block vor. An erster Stelle auf dem ,,Ost-Programm" steht die Sachsenring-Rallye in der
DDR, zu der Im Vorjahr erstmals auch westliche Teams zugelassen wurden. Die 2 des
Westeurocups 1989 Pawel Noakowski/ Horst Miiller planen neben den Eins#itzen in Euro-
pa auf ihrem Opel-Polifac-Mantzel-Corsa auch die Telinahme bei der ,,Busch Rallye” In
Zaire und der Himalaya Rallye. Aufgrund Ihrer guten Plazierungen In den vergangenen
Jahren liegen filr diese exotischen Veranstaltungen bereits Einladungen vor.

Das Nachwuchsteam Claudia
Grine | Axel Speck steigen in
diesem Jahr von ihrem betag-
ten Opel, mit dem sie im letzten
Jahr einige beachtenswerte Er-
folge erzielten, auf einen Peu-
geot 205 GTI um. Peugeot-
handler Kaminski aus Dissel-
dorf, maBgeblich am Aufbau
des Fahrzeuges beteiligt: Ich
bin Uberrascht von der Profes-
sionalitdt der Mettmanner Mo-
torsportler. Mit dem sportlichen
205 stehtdem jungen Team ein
gleichermaBen zuverlassiges
wie wartungsfreund!. Fahrzeug

ebenfalls einen Schadstoffar-
men 205 bewegen. Kurt Jesse,
1. Vorsitzender des MAC's:
Sportlich haben wir den Kon-
takt zur DDR nie verloren, aber
jetzt git es Kontakte mit den
Birgern der DDR zu schlieBen.
Nach Offnung der Grenzen er-
geben sich auch aus motor-
sportlicher Sicht ganz neue
Perspektiven.”

Peter Buys wird seinen Suzuki
Swift GTl in seiner zweiten Sai-
son nur sporadisch mit ver-
schiedenen Beifahrern bei Ral-
lyes vor allem in Belgien, Hol-
land der DDR und auf der Isle
of Man einsetzen.

Unsicher ist auch noch die mo-
torsportliche  Zukunft des
frischgebackenen Vaters
Heinz Abel. Wenn es die Zeit
und der Nachwuchs erlaubt
mdchte er in diesem Jahr auch
einmal in Belgien starten. Am
zielstrebigsten wollen in die-
sem Jahr zweifelsohne die Es-
sener Mitglieder des MAC Jo-
chen FunhoffiGabi Kimmes-
kamp auf einem PS starken
Fahrzeug der Gruppe A8 an
den Start gehen. Als Ziel haben
beide den Status ,[ONS gesetz-

te Fahrer” vor Augen. Die Ver-
wirklichung dieses ehrgeizigen
Ziels konnte ein Profivertrag,
vor allem aber Sponsoren
winken.

Auf ,Abwegen” befindet sich
das Mitglied Jochen Schian-
becker, dem die stAndig wech-
selnden Streckenbeschaffen-
heiten bei Rallyes nicht zusa-
gen. Er will sich auf den
Rundstreckensport, soge-
nannte Leistungsprifungen,
beidenen schnelles, gleichma-
Biges Fahren gefragt ist, kon-
zentrieren.

Gerade die abwechslungrei-
chen Untergrinde lieben die
Gebriider Stapel. Die beiden
Disseldorfer sind erst im letz-
ten Jahr zum MAC gestoBen,
der sichimmer mehr zur Rallye-
hochburg in Nordrhein Westfa-
len herauskristallisiert. Im letz-
ten Jahr haben 15 Mitglieder
(8 Teams + Service) an
Nationalen- und Internationa-
len Rallyes teilgenommen, al-
lein bei der Manx-Rallye aus
der Isle of Man nahmen 6
Teams mit ihrem Service teil
und kamen alle in Wertung ins
Ziel.

Reicht die Bremskraft nicht
aus, so wird einfach per Uber-
schlag der Schrotthaufen als
Totalverlust weit abseits neben
der Strecke abgestellt. Das Ver-
lieren von Rédern oder Achsen
gehort zum guten Ton und die
Bastlerleidenschaften der Afri-
kaner ist riesengrof.

Die Rallye in Kinshasa war
das , Nationale Ereignis”, wenn
man bedenkt, daB Zaire 10 mal
groBer istals die BRD, Alleine in

Kinshasa, der Haupistadt von
Zaire, leben 4 Mio. Einwohner
der 30 Mio. Bevolkerung. Ca.
100000 WeiBe, meist Belgier,
wohnen im europaischen Vier-
tel. Ansonsten gleicht Kinshasa
einem Wellblech-Hutten-Vier-
tel.

Die Rallye selbst fihrte
innerhalb 4 Tagen mit einer
Lange von 2500 km quer
durch den afrikanischen
Busch. Bei der Abnahme wur-

den wir mit unserem Opel-C¢
sa,1,3 SR belachelt und far v
rickt erklart, mit diesem Fal
zeug die Safari zu fahren. A
Start waren 5 Semi-Werks
ams, weiche ihre Fahrzeu
speziell fir diese Safari gebe
und vorbereitet hatten,

Die Fortsetzung dies
spannenden Rallye kbnn¢
Sie im néchsten SuperT
verfolaen,
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Fortsetzung

Unter
groBer Anteilnahme der Bevdl-
kerung von Kinshasa, ca. 3-5
Tausend saumten den Boule-
vard 30. Juni, als 46 Fahrzeuge
Uber die Startrampe rollten.
Unter den Favoriten, wie Ar-
gazzi-Argazzi auf Audi Quattro,
Costa-Cantanheide auf Peuge-
ot 205 GTI, Rautenbach-Mit-
chell auf Toyota-Supra sowie
Colsoul-Gijsemans auf Mitsu-
bishi-Galant der Wistenfuchs,
gerade von der Paris-Dakar zu-
riick, und wir als 10, Fahrzeug
starteten zu der ersten Etappe.
Der Rest des Feldes waren in
der Regel Allrad-Fahrzeuge,
meist Jeeps von Mitsubishi-Toy-
ota-Daihatsu und sonstige Exo-
ten. Nach der ersten Etappe la-

. gen wir auf dem 7. Platz im Ge-
samt und flhrten unsere
Klasse an.

Nach Angaben  urserer
belgischen Freunde sollte dies
jedoch nur der Auftakt sein und
die nachsten beiden Tage die

»Safari du Zaire« -einmal Afrika immer wieder Afrika

Zwei Deutsche iiber den High-Way
No.l die Todesstrafie

Entscheidung bringen. Der
Start zur 2. Etappe war am
nachsten Tag bereits um 6.00
Uhr und es standen 807
Buschpfade zur Verfugung.
Diese Strecke quer durch den
Busch mit teilweise einsetzen-
den Regengissen war fir un-
seren Opel-Corsa fast eine un-
lésbare Aufgabe. Die Licher,
Querrillen, abgerutschie We-
ge, Wasserrinnen, nicht wor-
handene Brlicken oder Flisse
mit 4 Baumstidmmen Uber-
brickt, zwangen uns zu einer
sehr langsamen Gangart. Der
vorgegebene  Schnitt 104
km/60 Minuten wurde von kel-
nem Team geschafft.

Unser Corsa hatte schon
einiges einstecken milssen, so
waren bereits nach & km die
hinteren StoRdampfer nur nach
als Luftpumpen zu gebrau-
chen. 2 Locher voll getroffen
verformten unser Auto quer zu
seiner Diagonalachse, so daB
die Frontscheibe herausfiel
und mit Klebeband gesichert
wurde. Nach 60 km war zusétz-
lich der erste Plattfufl, aber un-
ser Corsa lief und lief bereits
waidwund-aber sonst keine
technischen Probleme.

Staub und nochmals Staub
im Auto und herum. Pawel und
ich sahen wie Indianer aus. Im
Cockpit hatten wir ca. 60 Grad
und der Schweil rann uns in
Strémen herunter, Endlich die
Zeitkontrolle-Zeit stempeln-wei-

ter zum Service-tanken/Damp-
fer wechseln-ein Schluck aus
der Wasserflasche und weiter
zur nachsten Zeitkontrolle.
Bremsen an der Zeitkontrolle-
von der eigenen Staubwolke
eingehdlitund  weiter 104
km/50 Minuten mit 60 Minuten
Karenz. Eine wunderschine
Wertungsprifung  Edelsand
und Schotterpassage, zwar mit
Léchern und Querrillen, aber
sonst o.k.

o hatten wir uns die Safari

vorgestellt. Super-gib Gas
Pawel und Pawel gab méchtig
Gas. Das was im Roadbook als
Dorf bezeichnet war, entpupp-
te sich als eine Ansammiung

von Hitten. Die Leute leben

wie im Mittelalter, da die Zeit
hier stehen bleibt. Alles was
sich an Getier in den Weg stell-

te, wurde mit unseren 200 Dezi- &

bel-Hupen vertrieben. Leider
lieB es sich nicht vermeiden,
daf Pawel dfter fur das lukulli-
sche Festtagsmena sorgte, in-
dem einige HOhner etwas platt
verformt wurden nach unserer
Dorfdurchfahrt.

Mittlerweile | tanzten  und
hipften alle nicht festgeklebten
Teile durch den Corsa. Front-
scheibe rutschte immer weiter
in Richtung Motorhaube. Dann
plotzlich ein  flrchterlicher
Schlag-ein zweiter und dritter-
Staub, Husten, Rocheln, aber
unser Corsa lief und lief, doch
oh Schreck, unser Auto hatte

keine Leistung und langsam
schlichen wir weiter. Im nach-
sten Kral hielten wir an und ver-
suchten, die Ursache zu lokali-
sieren, um den Fehler zu behe-
ben. Die Zeit raste dahin und
wir entschlossen uns, sicher-
heitshalber mitten in der Wild-
nis, umringt von der gesamten
Dorfgemeinschaft, Computer
und Luftmengenmesser zu
wechseln. Siehe da, unser Cor-

sa lief prachtig, jedoch die Zeit
lief weiter. Pawel flog nun Uber
die Piste, um die restlichen 34
km noch innerhalb unserer Ka-
renzzeit zu schaffen. 1 Minute
vor Ablauf

unserer Karenz stempelten wir
unsere Zeit - Gott sei Dank-
noch in der Wertung.

Schnell einen Service-
CheckTanken-frische Reifen-
Schluck aus der Wasserflasche
und die nachsten 136 km unter
die Rader genommen. So hiel-
ten wir uns wacker, bis Ein-
bruch der Dunkelheit, die uns
s0 pldtzlich Uberfiel, als wirde

jemand per Knopfdruck den
Saft abschalten. Wir hatten un-
seren Corsa fur die Nacht vor-
bereitet, hatten genug Sprit an
Bord, um die letzten beiden
Prifungen, insgesamt 150 km,
zu absolvieren. Teilweise Ur-
wald und Dschungell? 1 km
kann so lang erscheinen, wie
eine Ewigkeit. Pisten, Wege,
Pfade mit Lochern gespickt, in
denen unser Auto versank,
Hier einen Schnitt von 96
zu fahren, war unméglich.
Nur nicht ausfallen, keine
ZeitUberschreitung, nur weiter,
weiter. Mittlerweile ¢ffnete zu-
satzlich der Himmel seine
Schleusen und Regen prassel-
te nur so auf unsere Scheibe, so
daf der Scheibenwischer es

| nicht schaffte. Wir rutschten auf

den schlammigen, schlupfri-
gen Pfad von Rille zu Rille, von
Graben zu Graben, Nur nicht
festfahren und vor allen Dingen
keinen Abzweig verpassen
und verfahren. Von den Ge-
danken verfolgt die Schlagzeile
.2 Deutsche in Afrika verschol-
len" war ich gar nicht begei-
stert. Da ein Licht-mit einer La-
terne wurde gewunken-wir hat-
ten die im Bordbuch vermerkte
Stempelkontrolle-Gott sei Dank
-nicht verfehlt. Doch oh
Schreck-unsere Zeit-fir 18 km
nur noch 15 Minuten. Der hin-
tere linke StoBdampter hatte
sich schon seit einer Stunde
verabschiedet und unge-
dammt schiug das Heckteil voll
durch,

Trotzdem woliten wir das Un-

sches Bier und ein dickes Lob
an Peter Hackmann unseren
Mechaniker, welcher unser
Fahrzeug gut vorbereitet hatte,
Danach nur duschen und ins
Bett. Am nachsten Morgen um
600 Uhr frih geht es weiter
durch den Busch, noch weitere
787 km. Am Morgen vor dem
Start erwartete uns eine dicke
Uberraschung, es durften nur
7 Rallye-Fahrzeuge weiterfah-
ren, und wir waren nicht dabei.
Man hatte uns mit noch 4 weite-
ren Teilnehmern wegen Zeitl-
berschreitung (6 Minuten Ober
Karenz) aus der Wertung ge-
nommen. 3 Teilnehmer hatten
sich im Busch verfahren, eine
nicht beabsichtigte Abkirzung
gefunden, und so zwar die Zeit
geschafft, aber nicht die Stem-
pelkontrolle angefahren. Also
fuhren nur noch 7 Teams weiter.
Wir waren enttduscht, aber Re-
geln sind Regeln im Rallyege-
schaft, Und so war Zeit fur ein
reichhaltiges Frihstick bei un-
seren belgischen Gastgebern.
Nach der letzten Etappe am
Sonntag fuhren schiieBlich nur
noch 6 Teams ins Parc-Ferme.
Gewonnen hatten: 1. Argazzi-
Argazziauf Audi Quattro/ Zaire,
2. Costa-Cantanheide auf Peu-
geot 205 GSI / Zimbabwe, 3.
Rautenbauh-Mitchel auf Toyo-
ta-Supra / Zimbabwe, 4. Col-
soul-Gijsemang auf Mitsubishi-
Galant / Belgien, 5. Mitraros-
Paganin auf Peugeot 205 GSI /
Rwanda, 6. Brose-Barbier auf
Toyota Corolla 16 V / Zaire. Gey
Colsoul lieB sich extra fir die
letzte Etappe StoBdampfer ein-
fliegen, da er bereits alle ver-
braucht hatte.

Die Siegerehrung im INTER-
CONT! war ein tolles Ereignis
und entschadigte die Teilneh:
mer fur die im Busch erlittener
Strapazen. FiOr uns war die
Uberraschung riesengroB, dé

mbgﬁchambgiichmachan,Mit wir einen Pokal erhielten als
Voligas weiter. Nach 18kmend- i ersten Deutschen bei de
lich die Zeitkontrolle, aber 6 Mi- Safari du Zaire”. Das kleinst
nuten ber unsere Sollzeit und picht Allrad angetriebene Auta
Karenz. Egal es ging weller. das Team der franzésischer
Nur noch 86 km bis zum Ziel gprache nicht machtig-und im
Kinshasa. Uber den High-Way merhin aber 1000 km durck
No. 1, 50 km Slalomfahrt auf gehalten, das war ein Erfolg.
Bestzeit tber den ..SchweiZer Tor aller Strapazen und Ar
Kase", rauschten wir ins Ziel. strengungen werden wir di
Trotz Regen wartete eine groBe 4, Safari du Zaire im néchste
Menschenmenge 2zu VOrQE- janr fahren, aber um anzt
riickter Stunde, es war mittler- ,ommen, brauchen wir nun ei
weile 2312 Uhr, geduldig auf Ersatzteil, eine neue Kaross:
die eintreffenden Fahrzeuge. ayperdem gibt es zwei weiter
Wir waren mal wieder auf der gjnjadungen nach Rwand
letzten Minute eingetroffen und ng Zimbabwe. Einmal Afriki
im Parc-Ferme das 12. Fahr- ich glaube immer- wieder Afi
zeug. Erstaunlich-wir waren ya Hier Rallye zu fahren, g
geschafft, aber unser Corsa lief hant noch zu den groBen Al
immer noch ohne technische enteuern ynserer Zeit. Wir ko
Probleme. nen behaupten-,Afrika hat
Erst einmal ein groBes belgi- nah erlebt zu haben'.
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Diisseldorfer im Rallyefieber

Die beiden Diisseldorfer Rallyefahrer Pawel Noakowski und
Horst Miiller werden in diesem Jahr an der Deutschen Rallye-
Meisterschaft mit ihrem Opel Corsa GSi teilnehmen. Das neue
Rallyekonzept auch unter der Bezeichnung ,Rallye 2000” be-
kannt, bericksichtigt weitgehend auch Umweltschutz sowie
Belange im zukiinftigen Rallyesport. Der erste Lauf zu dieser
Meisterschaft wird am 21. Februar in Bad Pyrmont gestartet.
Den Abschluf3 bildet die Eifel Rallye im Dezember.

IGR vor einer schwierigen Saison

Nur vier Hersteller (Mitsubishi, Peugeot, Toyota und Volkswagen)
haben sich fur die Deutsche Rallyemeisterschaft eingeschrieben.
Das ist finanziell hart fir die Interessengemeinschaft und ein
Generalsponsor ist auch noch nicht in Sicht.

Mit dem Autocentrum Hoffarth hat sich nur ein Firmenbewerber
eingeschrieben. Privatfahrer haben regen Gebrauch von der Ein-
schreibemdglichkeit gemacht. Diese Privateinschreibungen sind
aber ,gebihrenfrei“ und somit klingelt es nicht in der Kasse der
IGR.

Hoffentlich findet sich noch ein Sponsor fur die geplanten Fern-
sehproduktionen. Bei der Prasentation in Frankfurt war man in
diesem Bezug aber optimistisch. Auch die Eifelrallye stand wieder
zur Debatte. Hier zeichnet sich eine fur uns sehr glinstige Losung
ab: Die Eifelrallye im Dezember ist der Auftakt fir die 92er Saison.

v

VW geht mit zwei Fahrzeugen (Weber und Baumschlager) auf Titel-
kurs.
Foto: VW

sport

report

Sportlich wird die Entscheidung wohl zwischen den Mitsubishi-
Teams und den VW-Teams fallen. Erwin Weber traut man sehr viel
zu. Voraussetzung natirlich, daB die VW-Leute die Technik im
Griff haben. Andy Wetzelsperger ist wohl der Aufsteiger der Sai-
son. Man muB dem jungen Bayern aber etwas Zeit zur Eingewdh-
nung lassen. Kalle Grundel spielt mit seinem neuen Peugeot wohl
eine AuBenseiterrolle. Der 309 GTI verflgt zwar jetzt auch Uber
200 Pferdestarken, er ist aber immer noch ein Fronttriebler.

Stefan Schilesack kann sich héchstens auf einen Erfolg in der
Gruppe N-Wertung konzentrieren. In der Meisterschaft dominie-
ren die A-Fahrzeuge, so will es einfach der Wertungsmodus.

Es haben sich aber auch noch weitere Fahrer aus dem Nordrhein
eingetragen: Pawel Noakowski und Horst Miller starten auf
einem Opel Corsa GSI und durften sich Hoffnungen auf einen
Rang unter den Top-Ten machen. Hubert Salamon aus Wermels-
kirchen setzt auf seinen Gruppe A-Lancia und Klaus Stebani vom
AC Miilheim will mit seinem BMW M 3 fur Aufsehen sorgen.

Egon Meurer
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Rallye-Start in Afrika

Trotz Ausfall
ein Pokal

Zum ersten Mal in der 23jahrigen Ge-
schichte der Rallye ,Safari du Zaire"
war ein Team aus Deutschland in Afri-
ka am Start. Auch aufgrund der guten
Plazierungen in den vergangenen drei
Jahren im Wettbewerb um den West-
Euro-Cup erhielten der in Diisseldorf
lebende Pole Pawel Noakowski, der
bereits seit 1974 im Rallye-Sport aktiv
ist, und sein standiger Co-Pilot Horst
Miiller eine Einladung des Belgischen
Automobil-Clubs.

Mit seinem Opel-Corsa 1,3 SR star-
tete das Team, zu dem unter anderem
auch der Mechaniker Peter Hackmann
gehorte, zu diesem abenteuerlichen
Unternehmen, das innerhalb von nur
vier Tagen mit einer Lénge von 2500
Kilometern quer durch den afrikani-
schen Busch fiihrte. Plotzlich einset-
zende Regengiisse, abgerutschte
Wege, nicht vorhandene Briicken,
Fliisse, die nur mit Hilfe von vier
Baumstdmmen iiberbriickt werden
konnten, oder 60 Grad Hitze im Cock-
pit stellte sowohl das Fahrzeug als
auch die Fahrer vor die groten Anfor-
derungen. Immerhin 1000 Kilometer
hielten die Diisseldorfer mit, dann fie-
len sie wegen einer Zeitiiberschrei-
fung von nur sechs Minuten aus der
Wertung. Dennoch erhielten Noakow-
ski/Miiller als erste aus Deutschland
kommende Teilnehmer dieser Safari
mit dem kleinsten nicht mit Allrad an-
getriebenen Auto einen Pokal. Trotz
der groBen Strapazen und Anstren-
gungen will das Team im néchsten
Jahrwiederin Afrika starten. RP




Einmal Afrika — immer wieder Afrika
Erlebnisse bei der Safari du Zaire

Zum ersten Mal in der 23jahrigen Geschichte der Rallye ,Safari
du Zaire” war ein deutsches Team am Start. Unsere Gausportler
Pawel Noakowski und Horst Miiller (Dasseldorf) gingen mit einem
Opel Corsa 1,3 SR, unterstitzt von Mechaniker Peter Hackmann,
im Februar das 2500 km-Abenteuer quer durch den afrikani-
schen Busch an. Was sie dabei erlebt haben schildert Copilot
Horst Maller.

Nur mit reichlich Bakschisch und ohne Einreichung der Verluste
an Werkzeugkisten und diversen Ersatzteilen war es moglich, in
der Hafenstadt Matadi unser Rallyeauto vom zairischen Zoll aus-
zuldsen. Die Selbstbedienung der Zéliner war darauf zurtiickzu-
fihren, daB sie seit Monaten keinen Lohn erhalten hatten.

Von Matadi ging es ber die einzige befestigte Asphaltroute zum
Startort Kinshasa, der Hauptstadt von Zaire. Der ,High-Way No 1"
gilt als ,TodesstraBe” bzw. .Schweizer Kase" - Schiagloch reiht
sich an Schlagloch. Besonders in der Nacht wiirde jeder TUV-
Beamte vom Glauben seiner Vorschriften abfallen. Die Fahr-
zeuge, insbesondere LKW's, bewegen sich als Schrott ohne Licht
und total Giberladen mit zusatzlich 50 Afrikanern als Hgndgepack
fort. Reicht die Bremskraft nicht aus, wird einfach per Uberschlag
der Schrotthaufen als Totalverlust weit abseits neben der Strecke
abgestellt. Das Verlieren von Radern und Achsen gehort zum
guten Ton.

Bei der Abnahme wurden wir mit unserem Corsa beléachelt und
fiir verriickt erklart. Wie kann man nur mit diesem Fahrzeug die
Safari fahren ... 46 Wagen waren am Start. Wir roliten hinter den
Favoriten Argazzi/Argazzi (Audi quattro), Costa/Cantanheide
(Peugeot 205 GTI), Rautenbach/Mitchell (Toyota Supra) sowie
den gerade von der Paris - Dakar zurtickgekehrten ,Wustenfiich-
sen” Colsoul/Gijsemans (Mitsubishi Galant) als 10. Auto von der
Rampe. Der Rest des Feldes: iiberwiegend Jeeps. Nach der
ersten Etappe lagen wir dem 7. Gesamtrang und fuhrten unsere
Klasse an.

Bereits um 6 Uhr war am nachsten Tag der Start zur 2. Etappe mit
897 km dber brutale Buschpfade. Fir unseren Corsa eine fast
unlésbare Aufgabe. Starke Regenglsse gaben zusétzliche
Wiirze. Die Route: Lécher, Querrillen, abgerutschte Wege, Was-
serrinnen. Nicht vorhandene Briicken {iber Flisse muBten mit
Baumstammen (berbriickt werden. Das alles zwang uns zu einer
sehr langsamen Gangart. Der vorgegehene Schnitt 104 km/60
Minuten wurde von keinem Team geschafft. 45 Minuten der 60
Minuten-Karenz gingen bei uns schon drauf.

Unser Corsa hatte schon einiges einstecken missen. Bereits
nach 5 km waren die hinteren StoBdampfer nur noch als Luft-
pumpen zu gebrauchen. Zwei voll getroffene Locher verformten
das Auto quer zu seiner Diagonalachse. Mit Klebeband muBte die
herausgefallene Frontscheibe gesichert werden. Nach 60 km der
erste PlattfuB. Zu der enormen Staubentwicklung im Fahrzeug
kamen noch Cockpit-Temperaturen von 60 Grad hinzu. Pawel
und ich sahen aus wie Indianer.

Endlich die ZK. Zeit stempeln und weiter zum Service. Tanken,
Dampfer wechseln, ein Schluck aus der Wasserflasche und auf
zu den nachsten 104 km (50 Minuten) mit einer Stunde Karenz.
Eine wunderschéne WP. Edelsand und Schotterpassagen, zwar
mit Léchern und Querrillen, aber sonst o.k. So hatten wir uns die
Safari vorgestelit.

Mittlerweile tanzten und hipften alle nicht festgeklebten Teile
durch den Corsa. Die Frontscheibe rutschte immer weiter in Rich-
tung Motorhaube. Dann plotzlich farchterliche Schiage. Staub,
Husten und Rocheln. Der Corsa hatte keine Leistung mehr.

Langsam schlichen wir weiter, um im nachsten Kral die Ursache
zu lokalisieren. Die Zeit raste dahin. Umringt von der gesamten
Dorfgemeinschaft wurden Computer und Luftmengenmesser ge-
wechselt. Und siehe da: der Corsa lief wieder préchtig - die Zeit
jedoch auch! Pawel flog nun iber die Piste, um die restlichen
34 km noch innerhalb der Karenz zu schaffen. Eine Minute vor
Ablauf der AusschluBfrist konnten wir stempeln. Weiter gings. Bis
zum Einbruch der Dunkelheit hielten wir uns wacker. Die Nacht
brach so plétzlich herein, als wirde jemand per Knopfdruck den
Saft abschalten.
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Wir hatten genug Sprit an Bord, um die insgesamt 150 km der
letzten beiden Priifungen zu schaffen. Was sind jedoch 150 kmin
der Wildnis, in teilweisem Urwald und Dschungel? Ein Kilometer
kann zur Ewigkeit werden! Piste, Wege und Pfade waren mit
Léchern gespickt, in denen unser Auto buchstéblich versank.
Teilweise war das Gras so hoch, daB der Weg nicht zu erkennen
war. Einen 96er Schnitt zu fahren war unmoglich.

Nur nicht ausfallen. Keine Zeitiiberschreitung. Weiter, weiter, wei-
ter. Und jetzt noch sintflutartige Regenféalle. Wir rutschten auf den
schlammigen, schliipfrigen Pfaden von Rille zu Rille, von Graben
zu Graben. Nur nicht festfahren und vor allen Dingen keinen
Abzweig verpassen. Allein der Gedanke an die Schlagzeile
2 Deutsche in Afrika verschollen” bewirkte bei mir eine Ganse-
haut.

Da, ein Licht. Mit einer Laterne wurde gewunken. Gott sei Dank
hatten wir die Stempelkontrolle nicht verfehit. Doch, oh Schreck:
unsere Zeit fir die weiteren 18 km betrug nur noch 15 Minuten.
Wir wollten das Unmaéagliche erreichen, obwohl der hintere linke
StoBdampfer sich schon seit einer Stunde verabschiedet hatte.
Mit Vollgas gings weiter. Als die ZK endlich kam, lagen wir 6 Minu-
ten tiber unserer Karenzzeit. Egal. Es ging weiter. Zum Ziel in
Kinshasa waren’s ja ,nur” noch 86 km, wovon 50 eine Slalomfahrt
auf Bestzeit auf dem ,Hig Way No 1" waren.

Trotz Regen wartete eine groBe Menschenmenge zu vorgerickter
Stunde (es war mittlerweile 23.12 Uhr) geduldig auf die Fahr-
zeuge. Wir waren mal wieder in der letzten Minute eingetroffen
und im Parc Fermé das 12. Auto. Erst einmal ein groBes belgi-
sches Bier und ein dickes Lob an unseren Mechaniker Peter
Hackmann. Danach nur duschen und ins Bett.

Am anderen Morgen erwartete uns eine dicke Uberraschung. Nur
7 Teams durften weiterfahren. Wir waren nicht mehr dabei. Man
hatte uns mit noch 4 weiteren Teilnehmern wegen Zeitiber-
schreitung (6 Minuten Karenz) aus der Wertung genommen.
Natiirlich waren wir enttauscht. Aber Regeln sind halt Regeln.

Bei der Siegerehrung gab's fur uns dann doch noch einen Pokal
fur ,Die ersten Deutschen” bei der 23. Safari zu Zaire. Mit dem
kleinsten nicht allradgetriebenen Fahrzeug haben wir immerhin
iber 1000 km durchgehalten. Ein personlicher Erfolg. Trowz aner
Strapazen ist die 24. Safari du Zaire im nédchsten Jahr in unserem
Programm. Um anzukommen brauchen wir nur noch ein Ersatz-
teil: eine neue Karosse.

Gewonnen haben (brigens die Einheimischen Argazzi/Argazzi
vor Costa/Cantanheide.
Horst Muller/DiNo




MAC: Hochburg auf vier Riadern

Mettmann - Neben dem West
Euro Cup und der Euro Ral-
lye Trophy bereiten sich die
Teams des Mettmanner Auto-
mobilclubs schon jetzt auf
die Teilnahme an einigen Ral-
lyes im Ostblock vor. An er-
ster Stelle auf dem ,,Ost-Pro-
gramm® steht die Sachsen-
ring-Rallye in der DDR, zu
der im Vorjahr erstmals auch
westliche Teams zugelassen
worden waren.

Die Zweiten des Westeuropa-
cups 1989, Pawel Noakows-
ki/Horst Miiller, planen ne-
ben den Einsitzen in Europa

auch die Teilnahme bei der
,,Busch-Rallye* in Zaire und
der Himalaya Rallye. Auf
Grund ihrer guten Plazierun-
gen in den vergangen Jahren
liegen fiir diese exotischen
Veranstaltungen bereits Ein-
ladungen vor.

Das Nachwuchsteam Claudia
Griine/Axel Speck steigen in
diesem Jahr von Opel auf ei-
nen Peugeot 205 GTI um.
Der ,alte Fuchs®, wie man
Kurt Jesse in Motorsportkrei-
sen nennt, will in diesem Jahr
noch einmal ,,richtig zuschla-
gen*. Er wird mit seinem

Sohn Stefan ebenfalls einen
schadstoffarmen 205 ,bewe-
gen® Kurt Jesse, 1. Vorsitzen-
der des MAC: ,,Sportlich ha-
ben wir den Kontakt zur
DDR nie verloren, aber jetzt
gilt es, Kontakte mit den Biir-
gern der DDR zu schliefen.
Nach Offnung der Grenzen
ergeben sich auch aus motor-
sportlicher Sicht ganz neue
Perspektiven:*

Peter Buys wird seinen Suzu-
ki Swift GTI in seiner zweiten
Saison nur sporadisch mit
verschiedenen Beifahrern bei
Rallyes vor allem in Belgien,
Holland, der DDR und auf

' der Isle of Man einsetzen.
| Unsicher ist auch noch die

motorsportliche Zukunft des
frischgebackenen Vaters
Heinz Abel. Wenn es die Zeit

- und der Nachwuchs erlauben,

Zum erstenmal nahm ein deutsches Team an der ,,Safarie du
Zaire* teil - Pawel Noakowski und Horst Miiller nahmen Me-
chaniker Peter Hackmann mit nach Kinshasa. Vier Tage und
2500 km galt es, zu iiberstehen - mit rasch schadhaften Sto-
déimpfern und einer nach dem Sprung in ein Weg-Loch nur
notdiirftig zu sichernden Windschutzscheibe. Bei 60 Grad im
Schatten. Dann sorgten 6 Minuten Limit-Uberschreitung fiir

das ,,Ende am Griinen Tisch*

... Bei der niichsten Safari will

das Mettmanner Team wieder mitfahren: ,,Wir brauchen al-
lerdings ein weiteres Ersatzteil - eine neue Karosse ...

schaufenster fur Mettmann -

mochte er in diesem Jahr
auch einmal in Belgien star-
ten. Am zielstrebigsten wol-
len in diesem Jahr zweifelsoh-
ne die Essener Mitglieder des
MAC Jochen Funhoff/Gabi
Kimmeskamp auf einem PS-
starken Fahrzeug der Gruppe
A8 an den Start gehen. Als
Ziel haben beiden den Status
4ONS gesetzte Fahrer” vor
Augen. Bei Verwirklichung
dieses ehrgeizigen Ziels konn-
te ein Profivertrag, vor allem
aber Sponsoren, winken.

Auf Abwegen befindet sich
Jochen Schleenbecker, dem
die stindig wechselnden
Streckenbeschaffenheiten bei
Rallyes nicht zusagen. Er will
sich auf den Rundstrecken-

Nr.

sport, sogenannte ,Lei-
stungspriifungen, bei denen
schnelles, gleichméiBiges Fah-
ren gefragt ist, konzentrieren.

Gerade die abwechslungsrei-
chen Untergriinde lieben die
Gebriider Stapel. Die beiden
sind erst im letzten Jahr zum
MAC gestoflen, der sich im-
mer mehr zur Rallyehochburg
in Nordrhein-Westfalen her-
auskristalisiert. Im letzten
Jahr haben 15 Mitglieder (8
Teams +  Service) an
Nationalen- und Internatio-
nalen Rallyes teilgenommen,
allein bei der Manx-Rallye
und der Isle of Man nahmen
6 Teams mit ihrem Service teil
und kamen alle in Wertung
ins Ziel. Als Vorbereitung fiir
diese Meisterschaftsldufe
wird der MAC auch 1990 wie-
der Laufe zur Clubmeister-
schaft durchfiihren.
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2. Oderland Rallye 27. — 28.4.1990

b gender Kl und 3.G fiir das Mett-
manner Team Buys/Miller auf Suzuki Swift GTi

Die beiden Mettmanner nahmen in der DDR an einem Bezirksmei-
sterschaftslauf teil. Mit 220 Gesamtkilometer und 10 Wertungs-
prifungen kommt diese Veranstaltung der bei uns bekannten
Rhein-Maas-Rallye sehr nahe. Laut ONS-Bestimmungen dirfen
nur Gruppe N"-Fah ige aus Westdeutschland starten. Des-
halb konnte Pawel b i nicht mit bekannt schnel-
len Opel Corsa GSi starten, weil dieses Gruppe ,A"-Fahrzeug nur
bei Interationalen DDR-Mei haftsidufen zugel ist. Aus
diesem Grund muBte sein Stamm-Co sich einem anderen Fahrer
anvertrauen.

Der Veranstalter ,Automobilkiub-Seelow” hatte eine Top-Veran-

itung gemal Westd -hem Standard auf die Beine gestellt.
So wurden bereits am Freitag um 18.00 Uhr 7 Westdeutsche und
61 Ost-Deutsche Teams auf die Reise geschickl

Der Auftakt der heifien Sekundenhatz begann mit 4 Wertungspri-
fungen. Ein Stadtrundkurs in Letchin fand vor einer begeisterten
Zuschauer-Kulisse statt. Das Team Buys/Mdller hatte die beiden
Berliner Teams Kindler/Koppe auf DB 2,3-16 sowie Perlitt/Ber-
gande auf Opel Kadett GSi 16V im Nacken. Peter Buys fuhr mit
sainem klginen Suzuki auf dem engen Stadtrundkurs bravourds
und sicherte sich einen Platz unter den Top-Ten,

Mach 4 Prifungen fanden sich die beiden im Etappenziel Marx-
walde auf dem 6. Gesamtrang und fihrten ihre Klasse an.

Am Samstag um 9.00 Uhr wurde zur Attacke geblasen, galt es
doch, sich im Gesamt auf Grund des geringen Vorsprungs zu ver-
bessern, Unter den Top-Ten entbrannte ein heiler Kampf um jede
Sekunde. Der direkte Schlagabtausch zwischen dem Toyota-
Team Rottenberg/Mbnch auf Corolla 16V und Buys/Mdlier ging
mit 2 Sekunden Vorsprung an das Mettmanner Team. G i
ger wurde das Team Kindler/Koppe auf DB 2,3-16.

Gesamtklassement:
1. Kindler/Koppa DB 23-16 N4 1"
2. Mlbrechl/Springmiann Peugeot 205 1,6 GT N3 11958
3. Buys/Miller Suzuki Swift GTI N2 1217
4, Rattenberg/Manch Toyeda Corolla 16V N2 1219
5. Geister/Schirmann Peugeot 205 1,9 Rallye N4 1247
6. Froh/Demski Toyota Corolla 16V Lk 1276
7. Baver/Scholz Lada 21011 * N2 1288
B, Lukassen/Wasmer Lada 21011 * N2 1305
8, Lange/Henschel Lada 21011 * N2 1343

10. Mente/Schriter Wartburg 353 * N2 1374

* = DOR-Starter

Die nicht aufgeflhrten Trabant-, Wartburg- und Ladatreter kampf-
ten innerhalb ihrer Klasse um Sekunden und Meisterschafts-
punkte.

Der Gesamtsieger Kindler/Koppe (bergab bei der Siegerehrung
die von der Firma Hetzel gestifteten Pokale an das beste DDR-
Team Bauer/Scholz,

Weitere Sachpreise gestiftet von den Firmen:

Hella
Henkel-Bautechnik
Mantzel Ope! Tuning

wurden mit Begeisterung von den jeweiligen DDR-Klassenbesten
entgegengenommen,

Abgerundet wurde die Veranstaitung durch ein gemitliches Bei-
sammensein, wollte man doch von den Westdeutschen viel
Neues (Ober Rallye und Technik erfahren. Es hat einfach SpaB
gemacht, eine solche Veranstaltung zu fahren und neue Kontakte
zu knipfen,

Die beiden Mettmanner wurden durch das Service-Team Walter
Hofsommer und Pawel Noakowski betreut.

Bei der am 24. - 25.6.1990 stattfindenden Schweriner-Seen-Ral-
lye, 3. DDR-Meisterschaftsiauf, werden drei Mettmanner Teams
dabei sein: Noakowski/Maller (Opel Corsa GSi), Jesse/Jesse
(Peugeot 205 GTi), Buys/xxxx (Suzuki Swift GTi).

Horst Maller

3. Platz mit Suzuki: Buys/Milller
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5 Horst Miiller fiihrt Tourenwagen-Rallyes:

24% | Abenteuer auf

schnellen Pisten

(rj) = Friihjahr 1990 in Kinshasa,
Hauptstadt der zentralafrikani-
schen Republik Zaire. Sengende
Hitze flimmert iiber der Millio-
nenmetropole, als 46 Fahrzeuge
von einer Startrampe im Zen-
trum der Stadt rollen. Vor ihnen
liegen 2.500 Kilometer Busch-
pfade und Schotterpisten quer
durch das Land: der Rundkurs
der ,,23. Safari du Zaire*.
Unter den startenden Rallye-
Teams aus aller Welt mit ihren
bestens priparierten. allradge-
tricbenen Tourenwagen Fillt
ein kleiner Opel Corsa 1.3 SR
auf, der so gar nicht in die
Reihe passen will. Mit im Cock-
pit: Horst Miiller, Ingenieur

bei der AWT/Fulibodentechnik

v o

Mann®, Als Beifahry
gierte Diplom-|

Safari du Zaire iiber
Buschpfade und Schot-
terpisten. F

der Henkel-Bautechnik. Das
schwungvolle Abrollen von der
Startrampe ist fiir ihn ein lingst |
vertrautes Gefiihl. denn Horst |
Miiller hat sich schon seit mehr
als zwanzig Jahren in seiner
Freizeit ganz dem Rallvesport
verschrieben

Man kann sich blind
aufeinander verlassen

1984, erziihlt der 455ihrige.
Lhatte ich das Gliick. Pavel
Noakowski kennenzulernen. ci-
nen erfahrenen Tourenwagen-
Fahrer. Inzwischen sind wir
ein eingespieltes Team. in dem
sich der eme auf den anderen
blind verlassen kann.” Im Ral-
Ivesport ist das der Schlilssel
zum Erfolg.

Vor jeder Rallye mull die
Strecke genauestens erkundet
werden, wird exakt Buch ge-
fiihrt iiber die Anzahl der Kur-
ven, ihre Kriimmung. die Ge-
schwindigkeit. mit der sie ge-
nommen werden konnen. liber
besonders  gefihrliche  Ab-
schnitte. die Standorte der Ser-
vice-Fahrzeuge. die Lage der
Zeitkontrollen. und. und. und.
Nur wer die Strecke im Schlaf
kennt, hat iiberhaupt eine
Chance, anzukommen.

15t man erst einmal gestar-
tet, miissen die Kommandos

des Beifahrers blitzschnell kom-
men. Der Pilot hat sich voll auf
das Fahrzeug zu konzentrieren.
Eine falsche Information vom
Co-Piloten. und schon kann
eine Rallye fiir das Team zu
Ende sein". beschreibt Horst
Miiller die Praxis.

Als zuverlissiger Co-Pilot hat
er, gemeinsam mit Fahrer Pavel
Noakowski. bereits beachtliche
nationale und internationale
Erfolge erzielt. So nehmen die
beiden seit 1985 regelmifig an
den Veranstaltungen des West-
Euro-Cups teil, Beteiligten sich
an Zeitfahrten in den belgischen
Ardennen, im Hunsriick. auf
der englischen Isle of Man, in
Holland oder Schweden. in Ir-
land oder Norwegen.

-2 .. T
In der Gruppe A mit Wagen

sie 1988 im West-Euro-Cup den
ersten Platz.

Bemerkenswert dabei: Sie
fahren immer in Konkurrenz zu
professionellen Werks-Teams.

.Da tut es natiirlich beson-
ders gut. wenn man eine Etappe
gewinnt, Aber man mub auch
mit Riickschliigen leben, etwa
damit. mal kurz vor dem Etap-
penziel liegenzubleiben™. meint
Horst Miiller.

Der kleine Opel Corsa 1.3 SR
der Diisseldorfer wurde auf . Ral-
lye-Niveau™ gebracht: 119 PS.
je nach Getriebeiibersetzung
160 bis 200 km/ schnell. in
sichen Sekunden von 0 auf
100 km/h. innenbeliifiete Schei-
benbremsen vorn und hinten.
-Mit 820 Kilogramm Leerge-
wicht ist unser Flitzer auch
schwerer als das Serienfahr-
zuug.

Das liegt am verstirkten
Unterboden-Schutz, vor allem
aber auch an den international
verbindlichen  Sicherheitsvor-
schriften. Wir haben eine auto-
matische Feuerlischanlage an
Bord und selbstverstiindlich ei-
nen Uberrollkiifig”, beschreibt
..Rallye-Miiller* — wie ihn seine
Freunde nennen - das Sicher-
heitskonzept.

Von schlimmen Unfillen ist
Horst Miiller bislang gottlob
verschont geblieben - in 22 Jah-
ren Rallyesport keine ernsthafte
Verletzung.

Aufregende Landschaft,
hilfsbereite Menschen

Ihn faszinieren jedoch nicht
nur das Fahren selbst und die
Akribie, mit der die Strecken
erkundet werden miissen. ,Es
sind vor allem die aufregenden
Landschaften und die Men-
schen, deren Begeisterung und
Hilfsbereitschaft, die man in
aller Welt kennenlernt.

Seien es nun die motorsport-
verriickten Einwohner eines
belgischen Dorfes, die sich
sogar nachts an der Strecke ver-

sammeln, die indischen Kinder
die den Fahrern zujubeln oder
der Eingeborenen-Stamm, det
plitzlich im Dschungel neben
einem liegengebliebenen Fahr
zeug steht.

Seine bisher schonsten Ein
driicke? ..Von der Schénheit
der Landschaft her”. liichelt er.
..sicher die exotische Himalaya:
Rallye. Und in Sachen Aben:
teuer ganz klar die .Safari du
Zaire'.”

Auch 1990 warten noch eine
ganze Reihe neuer Eindriicke
auf den rallyefahrenden Bau
technik-Ingenieur. Vor allem in
der DDR, wo er bereits an zwei
der sieben Lidufe zur Inter
nationalen DDR-Meisterschaft
teilnahm.

Und die Landschaften, die
bis 1300 cem Hubraum belegten | Horst Miiller in bester Erinne-

rung bleiben: .. Die Gegend um
die Lutherstadt Wittenberg,
die Schweriner Seenplatte. die
Mark Brandenburg - einfach
toll, dall wir jetzt auch dort an
den Start gehen kénnen.* Und
im Oktober kommt es sogar
noch besser fiir Co-Pilot Miiller,

Dann nimlich startet der
flinke Opel Corsa bei der
~Tour d'Europe” - in andert-
halb Wochen 12.000 Kilometer
quer durch Dénemark, Schwe-
den. Finnland, RuBland, die
CSFR und die DDR.



Innerdeutscher-Verkehr
Noakowski/Miiller 4. in der DDR

Nach einigen Jahren erfolgreicher Starts im West Euro Cup (1989
Zweiter) steht heuer die DDR-Meisterschaft auf dem Programm
unseres Gauteams Pawel Noakowski/Peter Mdller. Der Auftakt
bei der national ausgeschriebenen ,28. Rallye Lutherstadt Wit-

tenberg” verlief bereits vielversprechend: Rang vier mit dem Gr. A

Mantzel Opel Corsa 1,6 GSi.

Bei der ersten von insgesamt sieben Runden zur DDR Rallye-Mei-
sterschaft (415 km, 115 WP-km) stellten die bundesdeutschen
Teams (6 Teilnehmer) mit Udo Schiffmann/Rudiger Hahner auf
ihrem betagten Opel Manta nicht nur den Gesamtsieger, sondern
belegten auch die Platze drei (Thomas Leonhardt/Hans J. Lum-
mert - Mercedes 190E 2,3-16) und vier (Pawel Noakowski/Horst

Miiller - Opel Corsa GSi).

Mit knappen 12 Sekunden Rickstand belegte der funfmalige Ex-
DDR-Champion Eberhard Uth mit Co Volker Hofsommer Position
zwei. Die Eisenacher geigten mit dem ehemaligen Kadett GSi 16V
des RCvD-Ladies-Junior-Teams machtig auf. Uberschattet
wurde die ,Wittenberg” durch einen schweren Unfall von Wolf-
gang Kragel/Dieter Schenk. Die amtierenden DDR-Meister ver-
loren auf der letzten WP die Gewalt tiber ihren Rumpfkeil-(Leih)-

bereich befindliche Personen tédlich.

Nr. 4 Mai 1990

Mercedes 190 E 2,3-16 und verletzten zwei im absoluten Sperr-

Absoluter Hhepunkt der Rallye mit zum Teil sehr schonen
Schotter/Sand-WPs war der Stadtrundkurs in Wittenberg. Knapp
12000 (!) Zuschauer wohnten dem Spektakel bei. Gestartet wur-
den jeweils vier Autos im 5er Takt. Unsere Nordrheiner empfahlen
sich mit einer beachtenswerten Vorstellung. Durch beherzte
Gangart avancierten Noakowski/Mdller vom Rallye Touring Club
79 Dusseldorf nicht nur zum Publikumsliebling, sondern lieBen

sich auf dem Rundkurs auch die drittschnellste Zeit gutschrei-

ben.

e

Weltmeister i' - _mrﬁste '
Noakowski-Corsa wird bei Rallye
und Rundstrecke eingesetzt

Der Opel Corsa GSi von Noakowski/Mller (unser Foto) ist das im
Moment in der DDR am haufigsten eingesetzte westdeutsche
Fahrzeug. Die Dusseldorfer Truppe ist dabei Weltmeister im Um-
risten von Rallye- auf Rennfahrzeug und umgekehrt. DDR-
Staatsmeister Klaus Gohlke setzt den Corsa namlich in der DDR-
Rundstrecken-Meisterschaft ein. Der Gesamt- und Klassensieg
beim Rennen ,Schleitzer Dreieck”, der 4. Gesamtrang (trotz Rei-
tenschaden) in Posen und die Tourenwagen-Wertung beim
,DDR-Rahmenrennen” anlaBlich des DTM-Gastspiels in Wunstorf
gingen auf das Gohlke-Konto.

Bei der Schweriner Seen-Rallye erzielten Pawel Noakowski/
Horst Miiller den achten Gesamtrang. Sehnsiichtig warten die
Nordrheiner auf das kurziibersetzte Rallye-Getriebe, mit dem sie
sich bessere Plazierungen erhoffen. Das zweite Mettmanner
Team mit Peter Buys/Stefan Jesse (Suzuki Swift GTi) tiberzeugte
mit dem 19. Rang und zweiten Klassenplatz.

-DiNo-

-DiNo-

Kurz notiert

@ DDR: Auf der Rennstrek-
ke «Schleizer Dreieck» wurde
die Renn-Saison in der DDR
erdffnet.

Auf einem Opel Corsa GSi
setzte sich Klaus Gohlke
(den Fans durch die Flug-
einlage beim Avus-Rennen in
Erinnerung) im 33 Fahrzeuge
starken Feld durch. Rang 2
ging an Klaus Schachtmei-
ster (Lada Samara), Dritter
wurde der amtierende DDR-
Meister Bernd Miiller auf ei-
nem Citroén AX Sport von
Nimex Motorsport.

Rallye Schwerin

Starke Madels
Die diesjihrige Schweriner
Seen-Rallye lief als dritter
Lauf zur DDR-Meisterschaft.

Hohepunkt der Veranstal-
tung war sicherlich die Zu-
schauerpriifung «Fernseh-
turm», welche Rundstrecken-
charakter hatte. Vor einer
michtigen Zuschauerkulisse
setzte sich das Ladies-Junior-
Team Isolde Holderied/
Dagmar Lohmann mit der
drittschnellsten Zeit mit dem
Opel Corsa in Szeme. Am
Ende wurden sie Vierte.

Der Opel Corsa GSi von
Noakowski/Miiller ist das im
Moment in der DDR am hau-
figsten eingesetzte westdeut-
sche Fahrzeug. Zur Zeit ist die
Noakowski/Miiller-Truppe
Weltmeister im Umriisten von
Rallye- auf Rennfahrzeuge
und umgekehrt, da doch der
DDR-Staatsmeister Klaus
Gohlke dieses Fahrzeug fiir
die DDR-Rundstrecken-Mei-
sterschaft einsetzt.

Noakowski/Milller fuhren
die Schweriner Seen-Rallye
mit dem langiibersetzten Ge-
triebe und hatten damit falsch

ert. Sehnsiichtig wartet
man auf das kurziibersetzte
Rallye-Getriebe von Opel, um
demniichst eine noch bessere
Plazierung als den 8. Gesamt-
rang zu erzielen.

Der «Alte Fuchsy Peter
Rumpfkeil griff mal wieder
beherzt ins Lenkrad und fuhr
mit seinem Mercedes 190 2,3-
16 den 5. Gesamtrang heraus.

Der Gesamtsieg ging an das
Team Uth/Hofsommer (Opel
Kadett GSi) vor Schiffmann/
Hahner (Opel Manta). Der
grosse Pechvogel dieser Ver-
anstaltung war das Team En-
ders/Schiirger (Lancia), die
mehrfach vom Defektteufel
geplagt wurden und dadurch
«nur» den dritten Gesamtrang
erzielten.
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~ Pech fiir
Mettmanner Team

Ende Oktober fand mit
der ,,Karkonoski Ral-
lye” der letzte Lauf zur
,,Polnischen Rallye
Meisterschaft’”’, mit
Start in Jelinia Gora
(Hirschberg), statt. Der
diesjdhrige polnische
Rallye Meister, Buble-
wicz/Zyszkowski, statt
bereits bei dem vorletz-
ten Lauf, der ,Wisla
Rallye”, fest. Die Rallye
begann am Donnerstag

abend mit einem Pro-
log, einer spektakulé-
ren von Zuschauer-
massen belagerten
Stadtpriifung in Jelenia
Gora (Hirschberg). Un-
ter den interessierten
Zuschauern befanden
sich auch einige aus
Mettmann, so unter an-
derem auch der 1. Vor-
sitzende des Mett-
manner Automobil Club
eV. im ADAC Herr Kurt
Jesse der diese inter-
essante Veranstaltung
beobachtete. Unter
dessen Blicken fuhr
das Mettmanner Rallye
Team Noakowski/Miiller
auf ihrem schnellen
MANTZEL Opel Corsa
GSl unter die ,,Top-Ten”.

Am Freitag waren 12
abwechslungsreiche Wer-
tungsprifungen  auf
Asphalt zu fahren. Der
groBte Pechvogel dieses
Tages war das Mettman-
ner Rallye Team Noa-
kowski/Mdller auf ihrem
MANTZEL Opel Corsa
GSI, da sie in einer der er-

sten Wertungsprufungen -
mit einer abgerissenen
Zugstrebe ihr Fahrzeug
abstellen muBten. Am
Samstag waren am FuB
der schneebedeckten
Auslaufer des Riesenge-
birges 9 sehr selektive
und anspruchsvolle Wer-
tungsprufungen  auf
.Edel”  Schotter zu
fahren.

Diese von Zuschauern
stark besuchten Wertung-
sprifungen schuttelten
noch einmal das gesam-
te Teilnehmerfeld kraftig
durcheinander. Bei dem
bis dahin fUhrenden Bu-
blewicz/Zyzkowski brach
der Querlenker und muB-
te sein Fahrzeug in einer
Wertungsprifung abstel-
len. Somit war der Weg
frei fur den Sieg von Ge-
ruszczak/Skrobot, die als
erste Uber die Ziellinie in
dem Wintersportort Kar-
pacz rollten.

Durch diesen Sieg sicher-
ten sie sich auch die Pol-
nische Rallye Vize
Meisterschaft. Die Siege-
rehrung dieser , Karko-
noski Rallye”, sowie der
polnischen " Rallye Mei-
sterschaft, fand vor den
malerischen Kulissen des
Riesengebirges in dem
Hotel ,Skalny" statt. Als
AbschluB der diesjahri-
gen Saison wurde ein
groBes Feuerwerk veran-
staltet, nachdem dann
zum gemeinsamen Ban-
kett geladen wurde, an
dem auch Herr Jesse
teilnahm.



39. Wisla Rallye:

Net¢manner Team

landet auf Rang acht

Bei der internationalen ,,39. Wisla Rallye”, dem
vorletzten Lauf zur polnischen Rallye Meister-
schaft, war die gesamte polnische ,,Rallye-
Prominenz” vertreten. Dennoch waren die pol-
nischen ,,Rallye-Cracks” nicht nur unter sich,
sondern wurden erganzt durch Teilnehmer aus
Deutschland, Osterreich, Litauen und der

Ukraine.

Die Rallye lief tiber 2 Ta-
ge mit 28 sehr selektiven
Wertungsprifungen,
Ub  egend auf Asphalt
mit geringem guten
Schotteranteil. die am er-
sten Tag zu fahrenden 11
Wertungsprufungen wur-
den erwartungsgemas
vom spateren Gesamitsie-
ger Bublewicz/Zyszkows-
ki gewonnen. seine
hartnackigen Verfolger
Koper/Wislawski konnten

trotz bester Vorbereitung
inres Rallye-Golfs nach
der 1. Etappe nur den 2.
Gesamtplatz fur sich ver-
bunden.

Von den 63 genannten
Fahrzeugen kamen 42 ins
Etappenziel, darunter
auch das Mettmanner Te-
am-Noakowski/Muller auf
ihrem MANTZEL-Corsa
und Hackmann/Knapik
auf inrem Suzuki GTI, Lei-
der fiel das Team

Speck/Grine auf ihrem
Peugeot 205 GTI auf der
1. Etappe aus.

Der 2. Tag rittelte no-
cheinmal kraftig das Teil-
nehmerfeld durcheinan-
der. Besonders hart traf
es das Team Koper/Wis-
lawski, die mit gebroche-
ner Antriebswelle ihren

muBten

Unbeeindruckt von den.

Schwierigkeiten der Pr(-
fungen auf der 2. Etappe
setzte das Team Buble-
wicz/Zyszkowski Bestzei-
ten auf Bestzeiten mit
ihrem Ford Sierra Cos-
worth und bauten ihre
Fuhrung kontinuierlich
aus und errangen damit

pateren Ge-
samtsieg.

Den ersten Klassensieg
erzielte Bernd Hackmann
mit seinem polnischen
Co-Piloten M. Knapik.
Unter den ,TopTen” mit
einem tollen 8. Gesam-
trang plazierte sich das
Mettmanner Team Pawel
Noakowski/Horst Mller.

Supts -\ e 12.10.8)

Mettmanner Rallye-Team Noakowski/ Miiller:

Toller Erfolg bei

der 39. Wisla-Rallye

METTMANN. Toller Erfolg fiir das
Mettmanner Rallye-Team Pawel Noa-
kowski/Horst Miiller: Bei der interna-
tionalen ,39. Wisla-Rallye”, dem vor-
letzten Lauf zur polnischen Rallye-
Meisterschaft, erreichten die beiden
Fahrer einen hervorragenden achten
Gesamtrang. 63 Teams waren an den
Start gegangen, darunter die gesamte
polnische ,Rallye-Prominenz” sowie
verschiedene Teilnehmer aus
Deutschland, Osterreich, Litauen und
der Ukraine. '

Die Rallye lief iiber zwei Tage mit
insgesamt 28 Wertungspriifungen.
Von den Teilnehmern erreichten be-
reits am ersten Tag lediglich 42 das
Ziel. Auch das Mettmanner Team
Speck/Griine zéhlte zu den ,Opfern”.
Der zweite Tag riittelte das Fahrerfeld
dann noch einmal kréftig durcheinan-
der — am Erfolg von Pawel Noakowski
und Horst Miiller vermochten jedoch
auch die schwierigsten Bedingungen
nichts mehr zu &ndern. PECO

Y 21.\0.8)
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Diisseldorfer im Rallyefieber

Die beiden Diisseldorfer Rallyefahrer Pawel Noakowski und
Horst Miiller werden in diesem Jahr an der Deutschen Rallye-
Meisterschaft mit ihrem Opel Corsa GSi teilnehmen. Das neue
Rallyekonzept auch unter der Bezeichn ,Rallye 2000" be-
kannt berticksichtigt weitgehend auch Umweltschutz sowie
Belange im zukiinftigen Rallyesport. Der erste Lauf zu dieser
Meisterschaft wird am 21. Februar in Bad Pyrmont gestartet.
Den Abschlul bildet die Eifel Rallye im Dezember.
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int. ADAC-Rallye -/

Auftakt im Norden
Int. ADAC-Rallye Niedersachsen

Erther hieB sie ,SACHS-Winter” - jetzt heiBt sie ,Rallye Nieder-
sachsen”. Im Sinne des neuen Rallye 2000 Konzeptes wurden
aber nicht nur der Name gewechselt, sondern die neuen ldeen
auch in die Tat umgesetzt. Auf dem Programm standen 5 Wer-
tungsprifungen, die jeweils dreimal gefahren wurden. Sehr kom-
pakt und auch die Prifungen waren bei den Witterungsverhailtnis-
sen anspruchsvoll. Fir mich auf jeden Fall hat die Auftaktrallye im
Norden wieder an Reiz gewonnen.

Natiirlich ist das neue Konzept der IGR noch verbesserungswur-
dig. In diesem Bezug muB die Wertung angesprochen werden
und die Regelung des neuen Starts fur ausgefallene Teams am
zweiten Tag. Die Punktezuteilung ist einfach von zu vielen Fakto-
ren abhéngig und daher schlecht nachvollziehbar und die
Gruppe N-Teams werden zu stark benachteiligt. Man hat zwar
dafiir eine neue Gruppe N-Wertung eingefihrt, die aber kaum
Beachtung findet und auch in Zukunft kaum Beachtung finden
wird. Die Idee mit der international reservierten Veranstaltung
nach dem Rallyepulk erwies sich schan beim ersten Versuch als
Reinfall. Fahrer wie Gerber und Baumschlager wurden von den
langsamen Teams am SchiuB natiirlich behindert - solche Situa-
tionen kénnen zwar auch nicht bei herkdmmilichen Veranstaltun-
gen ganzlich verhindert werden, aber Sinn und Zweck dieser
neuen Regel war ja die Verbesserung des Zuschauerservices.
Aber wer wartet schon bis zum letzten Fahrzeug? In diesem
Bezug muB man unbedingt noch in dieser Saison eine Anderung
beschlieBen.

Das Hoffarth-Team Schlesack/Ramme durfte mit dem Auftakt
zufrieden sein.
Foto: Bruno Muiller

Sportlich gesehen war man naturlich gespannt auf das Duell zwi-
schen VW-Werksfahrer Erwin Weber und dem Deutschen Meister
Ronald Holzer, der ja von Lancia zu Mitsubishi wechselte. Am
ersten Tag endete das Duell 4 : 1 fir Weber. Am zweiten Tag wurde
Holzer stérker, ohne allerdings im Bezug der Gesamtwertung den
VW-Fahrer gefahrden zu kénnen - bis zur WP 11. Da erlaubte sich
Erwin einen kapitalen Dreher, bei dem ihm auch die StraBe aus-
ging. Ramponiert kam er ins Ziel mit 24 Sekunden Riickstand auf
den Deutschen Meister. Die anschlieBende Reparatur brachte
nochmals 20 Streckensekunden und der schéne Vorsprung war
aufgebraucht. Aber schon zwei Prifungen weiter schlug Weber
zuriick: 12 Sekunden schneller und Ronald Holzer durfte sich
endgltig mit Rang 2 zufrieden geben.

Nachdem der schnelle Grieche ,Jigger” Probleme bekam, konnte
sich Toyota-Neuling Andy Wetzelsperger den 3. Gesamtrang
sichern. Noch machte der junge Bayer nicht den Eindruck, als
kénne er die Spitze gefahrden. Ein Urteil kann man sich aber
auch nicht erlauben, da Andy unter einer starken Grippe litt.

el w-w .

Kein Einstand nach MafB: Noakowski/Miller
Foto: Privat

Platz vier und fiinf gehérte den Ford Sierra Gruppe N-Teams Dep-
ping/Hoepner und Schlesack/Ramme. Mit Dieter Depping stelite
sich ein hoffnungsvolles Nachwuchstalent vor. Das Mitglied des
Deutschen Junior-Rallye-Teams gewann im letzten Jahr die Ral-
lye-Troph&e und ist nun aufgestiegen. Zum ersten Mal auf einem
Ford Sierra und gleich schon ein ernsthafter Gegner fir Stefan
Schlesack. Diese Tatsache Uiberraschte nicht nur die Fachwelt.
Wer behauptet da, wir hitten in Deutschland keine Talente?

Der IKampf um die Sekunden zwischen diesen beiden Teams
bestimmte die Rallye. Den ersten Tag entschied Depping fir sich,
am zweiten Tag konterte Schlesack, ohne allerdings am Gesamt-
erfolg des Juniors etwas &ndern zu kénnen. Stefan nahm es aber
mit Fassung: ,Die Leistungen von Dieter haben mir imponiert,

gleichzeitig aber auch mehr Ehrgeiz fir die nachsten Laufe
beschert.”

Klaus Stebani und Tochter Sabine aus Essen scheinen auch
Gefallen an der Deutschen Meisterschaft gefunden zu haben. Mit
dem BMW M 3 waren sie ein Farbtupfer inmitten der Aliradlerwelt.
In der Endabrechnung reichte es zu einem 19. Gesamtrang.
Hubert Salomon und Beifahrer Jens Grzyvaczyk muBten sich mit
Rang 25 zufrieden geben. Pech hatten Noakowski/Miiller - nach
einem Ausrutscher gleich in der ersten Priifung fand man sich auf
dem allerletzten Platz wieder. Am zweiten Tag folgte nach mehre-
ren Klassenbestzeiten ein PlattfuB, den der kleine Opel Corsa
schlecht vertrug und dann in der WP 12 den Dienst quittierte.

Ergebnisse: (45 Starter)

1. Weber/Hiemer VW Golf G 60 Gr. A
: 1.24.40

2. Holzer/Wendel ) Mitsubishi Galant Gr. A 1,24.59

3. Wetzglspergerfsallar Toyota Celica Gr.A 1.28.19

4. Depping/Hoepner Ford Sierra 4x 4 Gr. N 1.29.48

5. Schlesack/Ramme Ford Sierra 4x4 Gr. N 1.30.04
19. Stebani/Stebani BMW M 3 Gr. A 1.40.51
25. Salomon/Grzyvaczyk Lancia Delta Gr. A 1.45-.34
Deutsche Meisterschaft nach dem 1. Lauf

1. Erwin Weber VW Golf Gr. A

55 Punkt

2. Ronald Holzer Mitsubishi Gr. A 50 Pu:k{:

3. An_‘\dy Wetzelsperger Toyota Gr. A 34 Punkte

4. Dieter Depping Ford Sierra Gr. N 26 Punkte

5. Stefan Schlesack Ford Sierra Gr. N 24 Punkte
Gruppe N-Wertung

1. Dieter Depping Ford Sierra 55 Punkte

2. Stefan Schlesack Ford Sierra 50 Punkte

3. Axel Z&uner ) Toyota Celica 36 Punkte

4. Isolde Holderied Mitsubishi 26 Punkte

5. Hermann Gassner Mitsubishi 21 Punkte
Markenwertung

1. Volkswagen 61 Punkte

2. Mitsubishi 60 Punkte

3. Toyota 42 Punkte

4. Peugeot 0 Punkte

Ersre Sieg der Saison: Erwin
Foto: Lol g
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37. Ra.llye de Lorraine

Die 37. Rallye de Lorraine war
ein Lauf zur franzosischen
Meisterschaft und gleichzeitig
der 4. Lauf zur ,Euro Rallye
Trophy”. Start und Ziel dieser
Veranstaltung war die Stadt
Nancy in Lothringen. Der
Dreh- und Angelpunkt der 3
Tage andauernden Rallye, war
jedoch der bekannte Winter-
sportort Gerardmer in den Vo-
gesen. Dort kam bei den sehr
schwierigen Strecken- und kat-
astrophalen  Wetterbedingun-
gen, Nebel und Regen, die At-
mosphdre der ,Monte” auf.
Trotz Regen und niedrigen
Temperaturen sdumien hunder-
te von begeisterten Zuschauern
die Spitzkehren des ,,Col de la
Cote”, ,Lac des Corbeaux”
und ,,Col du Plafond”.

Die Anzahl der iiber 120 ge-

starteten Teilnehmern schmolz
aufgrund der schwierigen Wer-
tungspriifungen bis auf 74 da-
hin, wie der Restschnee neben
den Rallyepfaden, die sich bis
auf 1300 m hochschlidngelten.
Noakowski / Miiller die in die-
sem Jahr erstmals an dieser
Veranstaltungsserie ,,Euro Ral-
lye Trophy” teilnehmen, fuh-
ren ein neues Fahrzeug mit Ka-
talysator.

Da das Auto erst einen Tag vor
der Veranstaltung fertig wurde,
war keine Moglichkeit gege-
ben, es zu testen. So erkidmpf-
ten sich die beiden trotz erheb-
licher Fahrwerksprobleme den
2. Platz in ihrer Klasse, sowie
den 3. Platz in der ,Euro Ral-
lye Trophy”, in der Gesamt-
wertung nach vier Liufen sind
sie Achte.

Platz zwei
bei Rallye

Bei der 37. ,Rallye de Lor-
raine” sowie dem vierten Lauf
zur ,Euro Rallye Trophy” be-
legten Noakowski/Miiller auf
Opel Corsa den zweiten Platz
und dritten Rang. Die dullerst
schwierige, drei Tage dauern-
de Veranstaltung fand bei Re-
gen und Nebel in den Vogesen
statt. Die W rutur% -
wurden m der widrigen ahi-
terungsbedingungen von z
reichern Zuschauern besucht.
Einzelne Fahrtabschnitte wa—
ren vom Schwierigkeits
her vergleichbar mit der al-
lye ,Monte Carlo”. Als néchste
Veranstaltun'g ist die Rallye
~Alsac Voges"” geplant.

Westdeutsche Zeitung
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Super Tip 25.05.91

Erfolgreiches
Wochenende

filr Team
Noakowski/Milller

Bei der 37. ,,Rallye de
Lorraine” ein franz. Ral-
lye Meisterschaftslauf
sowie der 4. Lauf zur
»Euro Rallye Trophy”,
belegten die beiden
Mettmanner auf ihrem
Mantzel Opel Corsa GSI
den 2. Platz in ihrer
Klasse und 3. Gesamt-
platz bei der ,,Euro Ral-
lye Trophy”. Die &uBerst
schwierige, 3 Tage dau-
ernde Veranstaltung,
fand bei Regen und Ne-
bel in den Vogesenen
statt. Die dort stattfin-
denden Wertungsprii-
fungen wurden trotz
der widrigen Witte-
rungspriifungen von
zahlreichen Zuschau-
ern besucht. Einzelne
Wertungspriifungen
waren vergleichbar mit
der Rallye ,,Monte Car-
lo”. Als néchste Veran-
staltung ist die Rallye

»Alsac Voges” geplant.



Mettmanner Rallye-Team Naokowski/Miiller bei der Hessen-Rallye

Nach Aufholjagd noch auf Rang funf

Auf den nachfolgenden
Platzen im Gesamt ent-
brannten heiBe Kampfe

Die diesjéhrige Hessenrallye 4. Lauf zur DRM (1.
Bundesliga im Rallyesport) wurde nach dem
Konzept der ,,Rallye 2000 ausgetragen. Fans

und Insider waren sicher, einen spannenden

Super-Tip 24. Woche
Samstag, 15. Juni 1991

Zweikampf zwischen den fithrenden Holzer/Wen-
del und den zur Zeit zweitplazierten VW-
Werkspiloten Weber/Hiemer zu erleben. Mit ei-

nem Paukenschlag begann jedoch die Rallye und
endete fiir Holzer/Wendel bereits nach 6 WP-km
mit einem Getriebeschaden. Das zweite
Mitsubishi-Team Gerber/Thull muBte nun die Fah-
nen hochhalten, was den Beiden auch préchtig
machten méchtig Druck, konnten jedoch den Ge-
samtsieg von Weber/Hiemer nicht verhindern.

zwischen Wetzelsperg/
Seiter auf Toyota und
Kleint/Hohenadel auf
Lancia mit den ,Skandi-
navischen Schotterarti-
sten”, die sich auf
den Schotterpfaden in
Schwarzenborn sehr wohl
fUhlten. Nur Bruchteile
von Sekunden konnten
sich die Deutschen auf

den vorderen Platzen be-
haupten.

Aber nicht nur im Gesamt
wurde um jede Sekunde
gerungen, sondern auch
in den einzelnen Klassen.
So kdmpfte das Mettman-
ner RallyeTeam Noakows-
ki/Moller auf ihren
Mantzel-Opel Corsa ge-
gen eine starke ,russi-
sche Armada”. Die
russischen Werksfahrer
fuhlten sich ebenfalls wie

MAC mit den Teams Speck/Griine und Noakowski/Hackmann bei der Rhein-Maas

Grofier Sprung nach

METTMANN. Die 7.ADAC Rallye
Rhein-Maas wurde dieses Jahr zum
ersten Mal als Lauf fiir die Deutsche
Rallye-Trophée gewertet. Gleichzeitig
hat der ADAC Gau Nordrhein diese
Rallye zum Pflichtlauf fiir die Bewer-
tung der Gaumeisterschaften erklart.
Somit waren im Starterfeld fithrende
Gau-Teams aus ganz Nordrhein zu fin-
den. Darunter Vize-Gaumeister
von 1989, Pawel Noakowski aus Mett-
mann, und die derzeit Dritten in der
Tabelle, Claudia Griine/Axel Speck.

Da der stéindige Beifahrer von Pawel
Noakowski, Horst Miiller, zu diesem
Zeitpunkt am Europa-Meisterschafts-
lauf in Polen teilnahm, fungierte
Service-Leiter Peter Hackmann auf
seinem ,heiBen Sitz". Auf erstklassi-
gen, von zahlreichen Zuschauern be-
suchten Priifungen, entbrannte ein
Kampf um Sekunden. Am Ende setzte
sich das Team Gromiiller/Liittmann
auf Lancia vor Team Burg/Behr auf
Peugeot und Suttner/Messina auf Por-
sche durch. Souverédn mit Bestzeiten in
allen zehn Wertungspriifungen ge-
wann in ihrer Klasse das Mettmanner
Team Noakowski/Hackmann auf ih-
rem Manzel Opel-Corsa GSI. Dieser
Erfolg bedeutet auch fiir das Team

.

vorne gelungen

die Skandinavier auf den
Schotterpisten pudelwonhl.
Unerbittlich setzten die
sieben russischen ,,Lada-
Artisten” ihre Zeiten. Um
paroli bieten zu kénnen,
muBten Noakowski/Mller
ihr ganzes Koénnen ein-
setzen.

Durch diesen harten
»Fight” hatten die beiden
Mettmanner Pech in der
WP 7 durch Abscheren
einer Antriebswelle. Das
gut organisierte und ein-
gespielte Service-Team
brachte eine neue An-
triebswelle per Mofa in die
Wertungsprifung. Trotz
groBem Zeitverlust er-
reichten die Beiden das
Ziel der ersten Etappe.
Durch dieses Pech starte-
ten sie zur zweiten Etap-
pe am nachsten Tag als
letzter in ihrer Klasse. Vor
einer groBen Zuschauer-
kulisse versuchten sie,
das Feld von hinten auf-
zurollen. Bei einer Aufhol-
jagd wurden sie durch
den aufwirbelnden Staub
von langsameren Konkur-
renten behindert. Aber
der Zeitverlust vom ersten
Tag war doch zu groB, so
daB sie den fuhrenden
Russen nicht mehr ge-
fahrlich werden konnten.
Sie belegten den 5. Platz
in ihrer Klasse und berei-
teten das Fahrzeug flr
die nachste Rallye vor.

einen grofen Sprung in der Gaumei-
sterschaftnachvorne.

Das Team Axel Speck/Claudia Grii-
ne mit ihrem Slick 50 Peugeot hatten
bei dieser Veranstaltung sehr groBe

Ein Team aus Mettmann im Einsatz: Axel Speck und Claudia Grlne.

Probleme mit den Bremsen, so dall sie
sich mit einem 8. Platz zufriedengeben
mubBten. Die beiden starten Ende des
Monats in Belgien, der ,Ypern-Ral-
lye”, einem Europa-Meisterschafts-
lauf der Superlative.
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Pawel Noakowskl | Horst Mueller zaprezentujq Opla Corse

GSi — uwaga na numer 15!
(Fot. Archiwum)
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59 zalég widnieje na liScie zglo
szen Rajdu Wisty, 11 g nich
wyhbiera sie do Szeczyrku 3z za-
granicy, wszak impreza Ekandy-
duje do ME kierowcéw. Za Bu-
blewiczem (1), Koperem (2),
Przybylskim (3), Krachulcem
(4), Orskim (5), Herinkiem (6),

International

WISLA RALLY

AUTOMOBILKLUB SLASK!

satowice ol Stamislawa 4 1el 538.874

Stecem (7), Sadowskim (8), Ho-
towezycem (10) i Chalasem (11)
ustawiono Toyote Corolle grupy
A Adolfa Gantnera z ADAC
Wurttenberg, a tuz za nim ru-
szy na trase Opel Corsa GSi
Pawla Noakowskiego. Dla 37~
letniego inZyniera zamieszkale=
go obecnie w Duesseldorfie, be=
dzie to szezegdlny rajd. Od 1974 r.
uczestniczy! w krajowych im=
prezach  uzywajae Trabanta,

(CIAG DALSZY NA STR. 2 .

Corsa straszy Sierre

(CIAG DALSZY ZE STR, 1) |

Skody, Fiata i Poloneza. Poie-
gnat ,Wisle” w 1980 jako kie-
rowca Fiata 126p. Choé mieszka
za granica, nie zerwal kontak-
téw z Automobilklubem Sla-
skim, jest nadal jego czlon-
kiem. Come back przygotowal
w potréjnej roli — zawodnika
sponsora i wspllorganizatora 39.
Rajdu Wisty.

Na ile staé Corse z silnikiem
1600, przygotowansg przez Man-
tzel Opel Tuning w Oberhau-
sen? Noakowski i jego niemiec-
ki pilot Horst Mueller wygry-
wali klase w eliminacjach ME
dwukrotnie zajeli trzecie. raz
drugie miejsce w generalce
West Euro Cup. Cheg zajéé wy-
soko réwniez w Rajdzie Wisly
— z Sierra ,Bubla” moie sie
nie mierza, choé pamietajmy, ze
niedawno podczas Rajdu Bo-
hemii mistrz Polski przegral z
identycznym Oplem Corsg Mun-
stera...

Spis zagranicznych rodzyn-
kéw na liscie zgloszen uzupel-
niaja Austriak Robert Strohl
(Toyota Corolla gr A), dwie
Niemki Angela Okrongli (Opel
Kadett GSi N) i Claudia Grune

(Peugeot 205 GTi N) ich rodacy
Bernd Hackmann (Suzuki Swift
GTi N) i Thomas Feistner (Opel
Corsa GSi A), Czech Libor Sliva
(Skoda 130L) oraz trdjka z Ukra-
inv — Wiadimir Franczuk,
Iwan Tyszczenko i Boris Don-
skoj (wszyscy w Samarach).
Litwini zostali w domu, byé
moze pojawia sie w ostatniej
chwili.

Start nastapi dzisiaj o 14.30
spod hotelu ,Orle Gniazdo” na
zboczu Klimczoka. I etap diu-
gosei 194 km sklada sie z na-
stepujacych odcinkéw specjal-
nych: Straconka — Miedzybro-
dzie (7.0 km, poczatek o 15.07)
Porabka — Wielka Puszcza (4.5
— 15.34), Targanice — Kocierz
(94 — 15.51), Tresna Mala —
Zarzecze (4,0 — 16.18). super OS
w Szezyrku, ul. Sniezna — ul
Wezasowa (2,6 — 16,50), pono-
wnie Straconka (17.32), Porabka
(17.59), Targanice (18.16), wjazd
na Goére Zar (51 — 18.53), zjazd
z powrotem (20.35), Tresna (20.52)
i meta pod ,Orlim Gniazdem"
(21.22).

W sobote poczatek o 9.00 i
kolejne proby szybkosci: Szezyrk
Gérny — Wista Malinka (9,3 —
9.12), Wista — Wista, Glebce

(74 — 0.34), Gorki Wielkie —
Brenna (4,5 — 10.31), Laczka —
Kostkowice (4,0 — 11.03), Golysz
— Kiczyce (8,0 — 11.40), pono-
wnie Gorki Wielkie (12.12),
Laczka (12,39), Gotysz (13.16),
przerwa pod motelem PZM w
Ustroniu Polanie (14.06), po niej
Cisownica — Leszna Géra (6,6 —
15.23), Zamarski — Kostkowice
(10,2 — 16.10), Ochaby Wielkie
— Kiczyee (7,1 — 16.42), znoéw

Cisownica  (17.24), Zamarski
(18.11), Ochaby Wielkie (18.43),
Gorki Wielkie (19.20), Wisla
(20.07), w druga strone przez

Przelecz Salmopolska Wista Ma-
linka — Szezyrk Gérny (20.34)
i na mete, gdzie pierwsza zalo-
ga“powinna sie zameldowaé o
20.54.

Marian Bublewiex lezy na
piate zwyciestwo w Rajdzie Wi-
sly, lecz przede wszystkim musi
dojecha¢ do mety — Kormeran
odwolano, nie wiadomo, cxy zde-
bedzie punkty za Rajd Festiwa-
lowy. ,,Bublowi” meie zabrak-
naé jednej eliminacji. Podebno
w Olsztynie jest jui Sierra
Cosworth 44 sprowadzona =
Belgii — debiut dopiero w se-
zonie 1992. Js)



SAMOCHODOWE

]

18 wrzefnia grupa 14 zawodni-
kiw skierowala pismo do Gléw-
nej Komisji Sportowej Samocho-
dowe] PZM, proszac o wyjasnie-
nie sytuacji w MP po Rajdzie Fe
stiwalowym, 20 wrzesnia komisja
wywiesita stosowny komunikat
na tablicy ogloszen Rajdu Wisly,
informujac po z géra dwéch mie-
sigcach, iz wyniki z Opola nie zo
staly zaliczone do punktacji. Ko
munikat wisial tak diugo, az kart
ki nie zdematerializowal poiryto-
wany Marian Bublewicz, ktéry po
wygraniu ,Wisty” bylby jui mi-
strzem w generalce, a tak musi
czekaé, dopdki Zarzad Glowny
PZM nie ustosunkuje sie do pros
by opolskiego zarzadu okregowe-
g0 zwiazku, o anulowanie decy-
zji GKSS z 13 lipca,

A teraz o 39, Rajdzie Wisly...
Automobilklub Slaski znalazi dla
fwojej imprezy wymarzona baze
na zboczu Magérki, dobrym po-
myslem ‘byl super OS tuz obok
hatelu ,.Orle Gniazdo™, choé przy
tak karkolomnej trasie proby
trzeba sie zastanowi¢ nad dosko-
nalszymi sposobami utrzymania
widzéw jak najdale] od asfallu,
To samo dotyezy popularnej
wsréd Kibicow |, hopy™ w Gor-

Int:rnational ‘

WISLA RALLY

AJSTOVOBRL Ky

e Srgenigan 4 orte? S0 B4

kach Wielkieh, gdzle dopiero
przed trzecim, wieczornym prze-
jazdem pojawil sie policjant. Za-
braklo tasm | Wieslaw Stec po
rekordowej diugofci skoku cudem
uniknal! kolizji z widzam!, ladu-
jae na poboczu,

Ale obserwator FISA Bertil
Clarin, ocenlajacy plerwsay rajd
w tym sezonie, mial szereg (n-
nych punktéw w swoim protoko-
le, przy ktérych powlinlen posta-
wié¢ maksymalne noty. Nikt nie
mial zastrzezei do trasy (podo-
bno odezwali sie Zieloni, co spo-
wodowalo mobilizacje grupy anty
terrorystyczne), skierowane] na
Straconke | Gore Zar), tudziet o-
prawy imprezy. Skorzystano z e-
kipy Automobilklubu Dolno$las-
kiego przy organizac)i lacznosel,
a grupa Andrzeja  Medreckiego
spisala sie na medal. Wyniki by-
ty w terminie — jakle, o tym po
nitel.

W pigtkowe popoludnie buszo-
wano w Beskidzie Malym Pocza
tek dalt wyscig przez Przelecz Prze
gibek, wygrany przez Bublewicza
(3:36), za ktorym sklasyfikowano
Kopera (-15), Chalasa (-16), Przy-
bylsklego (-18), Gieruszezaka (-23)
Steca (-20) | Herbe otwierajgcego
grupe N (-20). Trzy kolejne ocesy
przyniosly nastepne zwyclestwa
.~ Bubla" nad Przybylskim — o 6,
18 1 5 sekund, Andrzej Koper trzy
mal za soba Gleruszezaka { Cha-
lasa. Szaflicki w nowych barwach
— Rafinerii Gdafiskie] (efekt suk
cesu na stadionie Wybrzeza) — ur
watl lews strone zawieszenia nad
Jeziorem Zywieckim. Cl. ktérzy
towarzyszyli startowi spod ,Orle-
go Gnlazda®, czekali cierpliwie,
at kierowcy wrica na super OS.
Bylo. co ogladal! Bublewicz 1:38,
Koper 1:42, Chalas 1:44, Gierusz-
czak 1:46. Przybylski po pier-
wsze] , hopie” wyladowal na plo-
cle 1 kodzil zawi le (-37).
jadae = nlesprawnym jeszcze przez
trzy préby. Girdauskas wykonal
piruet na koficu druglej tego ty-

A R

" Mistrz

mistrz?

Pu prieszkody, co kosztowalo mio
dego Litwina kilkanascie sekund,
Swieboda zniést zpak drogowy,
zdarzaly sig¢ przypadki.. zabladze-
nia na oesie,

Tak wiec na druga lokate a-
wansowal Koper, konczgce pozosta
le odcinki tuz za bezkonkurency)
nym Bublewiczem. Najwiekszym
powodzeniem cieszyla sle proba
silnikow na Gorze Zar (Bublewicz
2:39, Koper -15, Chalas -16, Przy-
bylski -19, Gieruszczak -29, Dy
szy -30, Szaflicki -30, Stec -30,
Krachulee =-30) | proba hamul-
cow z powroiem (Bublewicz 2:533,
Koper -8, Chalas -8, Przybylski
=11, Gileruszczak -14, Girdauskas
=17, Sadowski -20, Sabataitis -20),
Podczas drugiego przejazdu oesu

Tresna Mala — Zarzecze, Marek
SadowsKki jako pierwszy wiaczyl
wycieraczki. Holowczye jechal

juz w deszezu, Gieruszczak przy
180 na godzine wpadl do rowu,
wydostal sig bez konsekwencji,
lecz nie wigezal jus ciwartego
biegu! Po I etapie kolejnosé
brzmiala: Bublewicz, Koper (-2:06)
Chatlas (-2:36), Przybylski (-2:39),
Givruszczak (-3:14), Stec -4:22),
Dyszy lLiderujacy N-kom (-4:31),
Sadowski (-4:33;, Girdauskas (-1:42)
Herba (-4:44). Awarie skreyn: bie-
gow wyeliminowaiy Herinka 1 Gry
CZyNnskiego.

Miejscemin walki podczas sobut-
n.cj czesci rajdu byl Beskid Sla
ski oraz Pogorze Cieszynskie, L.
der prnd Gorkami Wielkim, zaha
czyl o spory kamien, lecz oes wy
gral, podobiue jak wszystk.e po-
7a noszacym numer 28 (2 sckund
straty do Preybylkicgo;. Nawet
handirap w postaci wczesniejsie-
go wjazdu na punkt Kontroli cza
su, | to o cale trzy minuty, nie
pomdgt rywalom, Koper | Gieru
szezak solidarnie urwali  polosie
na 0OS 14, Toyote maizenstwa Stro
blow poiegnano cztery proby da
lej (silnik), Adolf Gantner zna-
cznie zmienil gabaryty swojej Co
rolli (OS 19), Dyszy dotad rewe-
lacyjnie radzacy soble w seryj-
nym Oplu, takze urwal polos, zas
Kofciuszko =zsunal sie Lancig do
stawu w Ochabach. Klasyfikacje
grupy N otwieratl wiec lekko stu
kniety Kadett Herby, za nim po-
dazat Sadowski, w ktérego Maz-
dzie wadliwie dzlalajaca turbo-
spretarka ladowala tylko do 06
bara. Na OS 22 przestala stanowié
problem, bowiem wysiadla skrzy-
nia biegdw.

Jadacy praktycznie bez trenin-
gu Miroslaw Krachulec trafil wa
haezem w  wystajacq rurg | za-
parkowal na proble, zad Przybyl-
ski, ktorego woz juz poprzednie-
go dnia pilot pchal na mete, le-
dwo ukonezyl rajd z przytartym
silnikiem_ Czwarty bylby Wieslaw
Stec, gdyby nie wspomniany re-
kordowy skok w Gorkach, we-
diug pilota Artura Skorupy, spo-
wodowany.,. awarig intercomu.

REZULTATY 3%, RAJDU WISLY
(dystans: 579 km, 28 OS o di 181
km): 1. Bublewjcz—Zyszkowskl —
Ford Sierra RS Cosworth 68401, 1.
Przybylski—Geborys — Audl Cou
pe Quattro —4:41, 3, Chalas—
Sinlarskl — Mazda 323 4WD -5:28,
4. Girdauskas—Sakalauskas — La
da 2108 Samara -10:13, 5. Herba—
Mroczkowskl — Opel Kadett GSi
(N) ~11:20, 6§ Sabataitis—Bukmanas
— tRada 2108 Samara -11:22, 7.,
Stec—Skorupa — Opel Manta GT
12:21, 8. Noakowski—Mueller —
Opel Corsa GSi -12:47, 9 Hoelow-
czyc—Ziemski — Mazda 323 4WD
(N) -13:28, 10. Erachulec—Kusiak
Mazda 323 GTX (N) -14:55,

Sklasyfikowano 31 z 53 startuls
eveh zalég,

Zwyciezcy OS:
Przybylsk! 1.

Punktacja MP: 1. Bablewicz 80,
2 Przvbylskl 47, 3. Gieruszezak
37, 4. Koper 30, 5 Chalas 28, 6.
Girdauskas 21, 7. Herba 18 8 Sa
bataitis 16, 9. Holowezye 15, 10,
Krachulee 14.

JANUSZ SMILOWSKI

Bublewicz 127,



T 39th wista M

Z Orlego Gniazda do ME?

Drugs po Rajdzie Polski, najwiq
ksza impreza samochodowa w na-
szym kraju to Rajd Wisly, kiérego
39 edyeja kandyduje do mistrzostw
Europy kierowcéw. Ranga ta sama
co przed rokiem, woiwezas mimeo
pochlebnych ocen okazalo sie, #e
niestety, kandydowaé trzeba iro-
che dluzej, ieby na stale wejsé do
kalendarza ze wspélezynnikiem 2,
czy moie nawet 5 Czy dwa lata
wyslarcza? Wiele zalezy od noty
wystawionej przez Szweda Bertila
Clarina, ohserwatora FISA,

Organizujgey rajd Automobiiklub
Slaski dokonat kilku istotnych
zmian. Przede wszystkim znalezio-
no nows baze dla . Wisly” —. wy
bér padi na hotel Hutv Katowice
w Szezyrku. noszaey nazwe ..Orle
Gniazdo” Stamtad nastapi start w
pigtelt. 20 wrzeénia o godz. 14.30,
tam réwniez zaplanowano mete, na
stepnego dnia o 2054 Nowoécia
bedzie modny w wielkich impre-
zach superoes, czyli pokazowy ‘od-
cinek specialny dla widzbéw 1 tele-

wiedzie wok6t ,Orlego Gniazda”,
a proba otrzymala nr 7. -

Joachim Skutta, jak zwykle pla-
nujacy rozkilad nt6b szybkosei, wy
bral dwa nowe OS posiadajace mie
szang, -szutrowo — asfaltowa na-
wierzchnie. Pierwszy ma 10,2 km.
prowadzj z Zamarsek do Kostkowic
drugi to Ochaby Wielkie — Kiczy-
ce o dlugofci 7,1 km, Ze wzgleddw
bezpieczehstwa skrécono odecinki
Tresna Mala — Zarzecze (0 1 km
od mety) i Porabka — Wielka Pu
szcza (o 1 km od startu). Na tym
drugim = Andrzej Koper uzyskal
przed rokiem S$rednia 128 km/h,
a regulamin  FISA. dopuszcza ma-
ksimum 110 plus 10 proeent.

39, Rajd Wisly powinien mied de
eydujace znaczenie w tegorocznych
MP. Prawdopodobrie odrzucone zo
stang wyniki jdu Festiwalowego
Stomil Olsztyn odwo!'a! Rajd EKor
morana. wiec Wifle” pozosta-
nie jeszeze tylko Rajd Karkonoski
gdzie czeéé zal6e’ chyba nie bedzie,
musiala’fuz “Starfowab’ Fawarviam

wicz { jego Ford Sierra RS Coswor
th, Tak szybkiego samochodu nie
ogladano dotad w Beskidach. Ko~
mandor Wojciech Ondraczek spa-
dziewa sie 17 zalég z Niemiec, przy
jedzie m.in. duet Pawel. N’eakow-.kl!
Horst Mueller w Opolu Corsa GSI
przygotowany przez firme Mantzel
.z Oberhausen.

Noakowski - pozostaje nadal za-
wodnikiem Automobilklubu Slg-
skiego, w ktbrego barwach strato~
wal ostatnio w Rajdzie Wlsly
przed 11 laty Fiatem 125 p. Po
przeprowadzce za granice odnidst
sporo sukceséw, wymmﬁmy tylko
mistrzostwo Belgl w klas:e A =
1300 (1987). dwukrotnie pierwsza lo
kate w kl. West-Euro-Cup. Ma za
soba udzial w Rajdzie _ Himalajéw
(1989) i Zairskim Safari (90) W u-
bieglym sezonie wraz z Muelle;'em
odniefli ‘zwyciestwo w klasie pod-
czas eliminacii ME — Haspengouw
: Circuit. des Ardem:es byli w.czo
16wee A—1600 modczas Rajdu Manx,
‘A *eﬁeﬁ{a Tiszaia zn6w w Hima-

widzdw. 2,0 — kilomeirowa frasa

International _ 2022.09.1991

Zbliza si¢ druga najwieksza impreza samochodowa se-
zonu w naszym kraju — Rajd Wisly, oprécz eliminacji
MP kandydujacy do mistrzostw Europy kierowedw.20
wrzesnia o 1430 pierwsza 'nlm ruszy na 580-kilome-
trows . .trase . spod hotelu ,Orle Gniazdo” w Szezyrku,
Antmbllk!uh Slaski postaral sie o nowa baze, 'doko-
nano réwnie istotnych korékt trasy. Jej autor, Joachim'
Skutta wprowadzil trzy nieznane dotad odeinki special-
ne, dwa.zostaly zmodyfikowane pod katem zmniejszenia
szybkeSci. Nie brakuje sponsoréw (Camel, Texaco, Pen-
tosin, ChoMag, ART - B, Krzysztof), pytanie tylko — kto
przyjedzie z zagranmicy, by rywalizowaé z Bublewiczem
i spolka?

Najbardziej sensacyjnie brzmi zapowiedi startu w 29
edycji Wisly Rudiego Stohla. Wiedeficzyk widnieje w tym
roku na liscie priorytetowej A FIA, mialby wiec zapew-
niony nr 1 na Audi 90 Quattro. 10-krotny ueczestnik

| Safari byl u nas dotad dwukrotnie (Rajd Btomilu 73, Rajd
. Polski’sl), pertrakiacje w sprawie kolejnej wizyty pro-

nr.l jest oczywiscie Marian Bubie- laje.

L]

Stohl w Szczyrku?

wadzi sponsorujaca go firma B2000, z ktéra jest réwniez
zwiszany Andrzej Chodorowski, tradycyjnie wspierajacy

finansowo ,,Wisle”.

Eomandor Wojciech Ondraczek spodziewa sie pricz te- I
&0 kilkunastu zatég z ‘Niemiec (m.in. Pqtera f.numnfkella

W Mea:cedesle 190E ..'!.a 6¥)

zy pytaly teamy z W.. Brytanii, Frnlcjl. I’.-uksemhurg:.'
Austrii, Szwecji, Finlandii i Norwegii. Po 11 latach znéw
wystartuje w Rajdzie Wisty Pawel Noakowski, tym ra-
zem nie Fiatem 126p, lecz Oplem Corsa GSi profesjonalnie
przygotowanym w grupie A przez firme Mantzel. Noako-
wski mieszka obecnie w Duesseldorfie, jest jednak nadal
czlonkiem A. Slaskiego. Wraz =z pilotujacym go od sied-
miu lat inzynierem z Monheim, Horstem Muellerem zali-
czyli okolo 50 miedzynarodowych rajdéw. W biezacym se-
zonie uczestnicza w Euro Rally Trophy i mistrzestwach
Niemiee, a w listopadzie planuja drugi start w Rajdzie
Himalajéw.
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“
39. Wisla Rallye:

Mettmanner Yeam

landet auf Rang acht

Bei der internationalen ,,39. Wisla Rallye”, dem
vorletzten Lauf zur polnischen Rallye Meister-
schaft, war die gesamte polnische ,,Rallye-
Prominenz” vertreten. Dennoch waren die pol-
nischen ,,Rallye-Cracks” nicht nur unter sich,
sondern wurden erganzt durch Teilnehmer aus
Deutschland, Osterreich, Litauen und der

Ukraine.

Die Rallye lief Uber 2 Ta-
ge mit 28 sehr selektiven
Wertungsprifungen,
Uberwiegend auf Asphalt
mit geringem guten
Schotteranteil. die am er-
sten Tag zu fahrenden 11
Wertungsprifungen wur-
den erwartungsgeman
vom spateren Gesamtsie-
ger Bublewicz/Zyszkows-
ki gewonnen. seine
hartnackigen Verfolger
Koper/Wislawski konnten

Rallye-News

trotz bester Vorbereitung
ihres Rallye-Golfs nach
der 1. Etappe nur den 2.
Gesamtplatz fur sich ver-
bunden.

Von den 63 genannten
Fahrzeugen kamen 42 ins
Etappenziel, darunter
auch das Mettmanner Te-
am Noakowski/Muller auf
ihrem MANTZEL-Corsa
und Hackmann/Knapik
auf ihrem Suzuki GTI. Lei-
der fiel das Team

Erwin Weber von
VW zu Mitsubishi!

e Uberraschender Teamwechsel in der
deutschen Rallyeszene. Der frischge-
backene Meister Erwin Weber verliisst
Volkswagen und fihrt 1992 fiir Mitsu-

bishi Deutschland die Europameister-
schaft! Ronald Holzer und Michael
Gerber, die beiden Mitsubishi-Piloten
in der DM 1991, erhielten keine neuen
Vertriige und miissen sich nach ande-

ren Cockpits umsehen.

@ Auch in der Schweiz gibt es einen
Transfer zu vermelden: Jean-Laurent
Girolamo, der 1991 mit drei Unfillen
im Renault Clio 16V Gruppe A aufTiel,
fihrt bei der Rallye du Valais Ende
Oktober einen Mitsubishi Galant VR-4

in der Gruppe N-FISA.

o Bei der von Bublewicz/Zyszkowski

MOTORSPORT aktuell

(Ford Sierra Cosworth) iiberlegen ge-

wonnenen Wisla-Rallye in Polen beleg-
ten die Deutschen Noakowski/Miiller
mit ihrem kleinen Opel Corsa hinter
siecben polnischen und
Teams den achten Gesamtrang.

e Bernard Béguin gewann am Steuer
seines Ford Sierra Cosworth zum
sechsten Mal die Rallye d’Antibes/F.

litauischen

2. Oktober 1991

Yves Loubet (Lancia) lag nach 420
WP-km um 2:34 min zuriick. Damit
fiihrt Loubet drei Rallyes vor dem Sai-
sonende nur noch 22 Punkte (ein Sieg
ergibt 20 Ziihler) vor seinem Erzrivalen
um die franzisische Meisterschaft.

Speckfélrune auf ihrem
Peugeot 205 GTI auf der
1. Etappe aus.

Der 2. Tag rittelte no-
cheinmal kraftig das Teil-
nehmerfeld durcheinan-
der. Besonders hart traf
es das Team Koper/Wis-
lawski, die mit gebroche-
ner Antriebswelle ihren

Golf abstellen muBten.
Unbeeindruckt von den
Schwierigkeiten der Pru-
fungen auf der 2. Etappe
setzte das Team Buble-
wicz/Zyszkowski Bestzei-
ten auf Bestzeiten mit
ihrem Ford Sierra Cos-
worth und bauten ihre
FUhrung kontinuierlich
aus und errangen damit

Rallye-News

Tommi Mdkinen.

(Ford).

worth).

gewannen die Gruppe N.

Auriol verzichtet

@ Didier Auriol verzichtet nach dem Tod seines Vaters auf
die Teilnahme an der Rallye Catalunya/E (10. bis 13. No-
vember), obwohl er sich damit um sdmtliche Titelchancen
bringt. Auriol belegt mit 30 Punkten Riickstand auf Sainz’
den dritten WM-Platz. Bei der 34 WP umfassenden, 1607 km
langen Rallye, die erstmals zur Fahrer-WM zdhlt, sind dafiir
sdmtliche anderen Titelanwdrter mit von der Partie. Allen
voran natiirlich die einheimische Paarung Sainz/Moya
(Toyota), aber auch Kankkunen, Recalde, Trelles (alle Lan-
cia), Schwarz/Hertz (Toyota) und Frangois Delecour (Ford).

® Bei der RAC-Rallye werden die Subaru Legacy von Ari
Vatanen, Markku Alen (der noch nicht Toyota fahren darf)
und Colin McRae in den Rothmans-Farben antreten. Nicht
gliicklich bei Subaru ist Frangois Chatriot. Er steht zur Zeit
mit Nissan in Verhandlungen, die einen Piloten fiir Asphalt-
Prilfungen suchen, als Erginzung zum Schotterspezialisten

® John Bosch (27) sagte bei der Zuiderzee-Rallye/NL mit
seinem Marlboro-M3 ade zu BMW: Der Niederldnder, EM-
Vierter 1991, wird in der WM 1992 - nach vier Jahren und
neun Siegen mit BMW — einen Gruppe-N-Nissan Sunny
GTI-R steuern. Seinen Abschied hatte sich Bosch freilich an-
ders vorgestellt: Auf der letzten Etappe musste er mit Kupp-
lungsschaden aufgeben. Bosch hatte die Zuiderzee-Rallye in
den letzten drei Jahren gewonnen. Sieger wurden somit Bos/
Hillen (Lancia Integrale) vor Van der Marel/Reurings

® Ddnischer Rallye-Meister wurde nach einem auf Sicher-
heit bedachten letzten Durchgang Joergen Nielsen auf einem
Gruppe-A-Opel Kadett GSi 16V. Sieger der Gjonghe-Rallye
mrdP Vizemeister wurde Jan Mortensen (Ford Sierra Cos-

@ In Polen heisst die neue Meisterpaarung Bublewicz/
Zyszkowski auf Ford Sierra Cosworth. Die Deutschen Willi
Diivel/Marek Skrobotowicz belegten beim Finale in Karko-
noski auf einem Mazda 323 4WD den sechsten Rang und

6. November 1991

den spateren
samtsieg.

Den ersten Klassensieg
erzielte Bernd Hackmant
mit seinem polnischer
Co-Piloten M. Knapik
Unter den ,TopTen” mi
einem tollen 8. Gesam
trang plazierte sich da
Mettmanner Team Pawe
Noakowski/Horst Mller.

Ge

MOTORSPORT aktuell



Rheinische Post 22.10.91
Mettmanner Rallye-Team Noakowski/ Miiller:

Toller Erfolg bei
der 39. Wisla-Rallye

METTMANN. Toller Erfolg fiir das
Mettmanner Rallye-Team Pawel Noa-
kowski/Horst Miiller: Bei der interna-
tionalen ,39. Wisla-Rallye”, dem vor-
letzten Lauf zur polnischen Rallye-
Meisterschaft, erreichten die beiden
Fahrer einen hervorragenden achten
Gesamtrang. 63 Teams waren an den
Start gegangen, darunter die gesamte
polnische ,Rallye-Prominenz” sowie
verschiedene Teilnehmer aus

Die Rallye lief iiber zwei Tage mit
insgesamt 28 Wertungspriifungen.
Von den Teilnehmern erreichten be-
reits am ersten Tag lediglich 42 das
Ziel. Auch das Mettmanner Team
Speck/Griine zdhlte zu den ,Opfern”.
Der zweite Tag riittelte das Fahrerfeld
dann noch einmal kréftig durcheinan-
der — am Erfolg von Pawel Noakowski
und Horst Miiller vermochten jedoch

Deutschland, Osterreich, Litauen und
der Ukraine. E

nichts mehr zu dndern.

auch die schwierigsten Bedingungen

Nr. 10 Dezember 91
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Noakowski/Miiller - beste Wessis bei der Wisla Rally in Polen
Foto: Privat

Nordrheiner in Polen

Pawel Noakowski/Horst Muller schrieben sich als bestes deut-
sche Team in die Siegerliste der Wisla Rally (Polen) ein. Mit inrem
Mantzel Opel Corsa belegten die Disseldorfer Platz acht der
Gesamt- und Rang drei der Klassenwertung. Erfolgreich verlief
der Start beim vorletzten Lauf zur polnischen Meisterschaft auch
fir Bernd Hackmann (Suzuki Swift GT1), der mit Co Miroslaw Kna-
pik (Polen) seinen ersten Klassensieg verbuchen konnte.

Mit einem technischen Defekt muBten die Nordrheiner Axel
Speck/Claudia Griine bereits in der ersten Etappe ihren Peugeot
205 GTI abstellen. Gesamtsieger wurde erwartungsgeméaB das
Ford Sierra Cosworth-Team Marian Bublewicz/Ryszard Zysz-
kowski, das sich bereits vorzeitig als Landesmeister feiern lassen
konnte.

Beim Finale des polnischen Championats, der Karkonoski Rally,
muBten Noakowski/Miiller ihr Fahrzeug mit einer abgerissenen
Zugstrebe zu Beginn der zweiten Etappe auf die Seite Stellen.
Bestes nicht-polnisches Team wurden Duvel/Skrobotowicz. Mit
ihrem Mazda 323 4WD erreichten sie als sechste der Gesamtwer-
tung und Sieger der Gruppe N das Ziel.

-DiNo-

Super Tip 09.11.91

Ende Oktober fand mit
der ,,Karkonoski Ral-
lye” der letzte Lauf zur
,,Polnischen Rallye
Meisterschaft”, mit
Start in Jelinia Gora
(Hirschberg), statt. Der
diesjdhrige polnische
Rallye Meister, Buble-
wicz/Zyszkowski, statt
bereits bei dem vorletz-
ten Lauf, der ,Wisla
Rallye”, fest. Die Rallye
begann am Donnerstag
abend mit einem Pro-
log, einer spektakulé-
ren von Zuschauer-
massen belagerten
Stadtpriifung in Jelenia
Gora (Hirschberg). Un-
ter den interessierten
Zuschauern befanden
sich auch einige aus
Mettmann, so unter an-
derem auch der 1. Vor-
sitzende des Mett-
manner Automobil Club
eV. im ADAC Herr Kurt
Jesse der diese inter-
essante Veranstaltung
beobachtete. Unter
dessen Blicken fuhr
das Mettmanner Rallye
Team Noakowski/Miiller
auf ihrem schnellen
MANTZEL Opel Corsa
GSl unter die ,,Top-Ten".

Am Freitag waren 12
abwechslungsreiche Wer-
tungsprufungen  auf
Asphalt zu fahren. Der
groBte Pechvogel dieses
Tages war das Mettman-
ner Rallye Team Noa-
kowski/Muller auf ihrem
MANTZEL Opel Corsa
GBS, da sie in einer der er-

~ Pech i
Mettmanner Team

sten Wertungsprufungen
mit einer abgerissenen
Zugstrebe ihr Fahrzeug
abstellen muBten. Am
Samstag waren am FuB
der schneebedeckten
Auslaufer des Riesenge-
birges 9 sehr selektive
und anspruchsvolle Wer-
tungsprifungen  auf
,Edel" Schotter zu
fahren.

Diese von Zuschauern
stark besuchten Wertung-
sprufungen schittelten
noch einmal das gesam-
te Teilnehmerfeld kraftig
durcheinander. Bei dem
bis dahin fihrenden Bu-
blewicz/Zyzkowski brach
der Querlenker und muB-
te sein Fahrzeug in einer
Wertungsprufung abstel-
len. Somit war der Weg
frei far den Sieg von Ge-
ruszczak/Skrobot, die als
erste Uber die Ziellinie in
dem Wintersportort Kar-
pacz roliten.

Durch diesen Sieg sicher-
ten sie sich auch die Pol-
nische Rallye Vize
Meisterschaft. Die Siege-
rehrung dieser ,Karko-
noski Rallye”, sowie der
polnischen “Rallye Mei-
sterschaft, fand vor den
malerischen Kulissen des
Riesengebirges in dem
Hotel ,Skalny” statt. Als
AbschluB der diesjahri-
gen Saison wurde ein
groBes Feuerwerk veran-
staltet, nachdem dann
zum gemeinsamen Ban-
kett geladen wurde, an
dem auch Herr Jesse
teilnahm.



Europejczyk

Najlepszym polskim kierowca rajdowym
jest obecnie... No, 1o juz wiedza nawet nie-
ktre przedszkolaki. Jednoczednie nawet
najbardziej zagorzali kibice praktycznie nie
znaja polskich rajdowcow odnoszacych
sporlowe sukcesy i mieszkajacych poza
granicami ojczystego kraju. Diatego bardzo
stusznie organizatorzy tegorocznego Mig
dzynarodowego Rajdu Wisly, zabiegajac o
zawodnikow mogacych uzasadnic range
imprezy, siegneli .do #rddel” zapraszajac
do wspoltpracy jednego z lepszych rajdow-
ciow |, dziatajacych” na emigracji a zarazem
klubowego kolege — Pawta NOAKOWSKIE-
GO - entuzjaste nieomal bez granic rozmi-
towanego w sporcie samochodowym.

Wychowany w duchu sienkiewiczowskiej
Trylogii, Moakowski bardzo polubit konie,
bedac jednak czlowiekiem nowoczesnym
zajal sie kohmi mechanicznymi. Cechujacy
go tak charaklerystyczny dla potomkdw sta-
ropolskich inteligenckich rodzin romantyzm,
skierowal zainteresowania na rajdy samo-
chodowe.

Majac 20 lat Pawel Noakowski zostat li-
cencjonowanym rajdowcem i rychlo zdo-
byt Rajdowe Wicemistrzostwo Okregu Sla-
skiego

Obowiazki zwiazane z przygotowaniem
i obrona pracy dyplomowej na Politechnice
w Bielsku Biatej wytlumily na pewien czas
sportowe ambicje, pozniejsze nieregulame
slarty seryjnym P. Fiatem 126p w Mistrzos
twach Polski nie mogly przyniedé naghych i
btyskotliwych sukcesow. Konsekwencia raj-
dowej pasji bylo podjecie pracy w znanym
wérod | automobiloholikéw™  warsztacie
pana Franka Watacha — mechanika cenio-
nego przez wielu mistrzow kierownicy. Dal-
szym krokiem edukacyjnym bylo zajecie
miejsca w fotelu pilota u boku szybko i e-
fektywnie jeidzacych kolegow

W roli , umystowego od kwiléw™ Noako-
wski sprawdzit sig niefle zajmujac nawet 3
migjsce w klasyfikacji generalnej jesienne-
go Rajdu Elmot'80 (pilotujac Andrzeja Bia-
lowasa). Inne dziejowe wydarzenia poczat-
ku lat osiemdziesiatych sktonity Pawla Noa
kowskiego do wyjazdu na Zachdd, gdzie
niebawem zostal doceniony w firmie ... bu-

dowlanej jako specjalista od komputerowo
wspomaganych metod projektowania. Nie
wystarczat mu jednak spokojny #ywot, dla-
tego czest zarobionych pieniedzy postano-
wil przeznaczyt na rajdowe igraszki” Zde
cydowal sie rywalizowaé w bardzo popula-
mych pucharowych rozgrywkach Opel-Ju
nior-Rallye-Cup nadzorowanych przez Na-
czelna Narodowa Komisje Sportowa (ONS).
Owo kryterium stanowito swoista |, kuznig”
rajdowych talentow, obowiazywata zasada
jednakowych szans dla wszystkich, a spe-
cjalny system premiowania zachecat do o-
strej i uczciwej rywalizacii.

W roku 1984 rozegrano 10 eliminacji, w
ktorych uczestniczyto 30 do 50 konkurentow
startujacych seryjnymi Oplami Corsa 135
Kadettami 1.3 S. Noakowski szukajac odpo-
wiedniego pilola dal olerle, na ktora nieo-
czekiwanie odpowiedzial nestor rajdowych
szlakdw — Horst MULLER startujacy swego
czasu nawet ze znanym w Europie Klausem
Fritzingerem. Narodziny rajdowej przyjaini
pandw inzynierow byly iscie wystrzatowe,
adyz nie obylo sie bez niegroinego ..strza-
fu” w przydroiny row.

W latach 1985-1989 zespot Noakowski/
[Miiller brat udziat w rozgrywkach Pucharu
Europy Zachodniej organizowanych na tere-
nie Belgii, Niemiec, Anglii, Idandii, Holandii,
Norwegii oraz Szwecji. Eliminacje zaliczane
do West-Euro-Cup sa rdwniez eliminacjami
Mistrzostw Europy czedciowo z najwyiszym
wspolczynnikiem FIA, najbardziej znane z
nich to rajdy: Circuit des Ardennes, Has-
pengouw, Hessen, 24 Hours Ypres, Bianchi,
Manx, du Condroz. Rywalizacja w Pucharze
Europy przeznaczona jest glownie dla za
wodnikow nie dysponujacych jeszcze po-
parciem moinych sponsorow, a o popular
nodci serialu moze dwiadczyé spora fre
kwencja (np. w sezonie 1989 sklasylikowa-
no 180 uczestnikow). Bilans europejskich
sukcesow zespotu Noakowski/Miiller jest
nastepujacy
1987 — Miedzynarodowe Mistrzostwo Bel-
gii w klasie do 1300 cm? grupy A,
3 miejsce w klasyfikacji generalnej

West-Euro-Cup oraz 2 w klasie do
1300 cm?® grupy A,
3 miejsce w klasylikacji generalnej
Mistrzostw Nadrenii
1988 — 3 miejsce w klasyfikacji generalne)
West-Euro-Cup oraz 1 w klasie do
1300 cm? grupy A,
2 miejsce w klasyfikacji generalnej
Mistrzostw Nadrenii,
1989 - ? miejsce w klasyfikacji generalnej
West-Euro-Cup oraz 1 w kiasie do
1600 cm? grupy A
Wspaniala przygoda stat sie udziat w23
Salari du Zaire” zorganizowanym dzieki po-
mocy belgijskiego Automobil-Club. Na po
czatku stycznia 1990 roku powrocit do Nie
miec Opel Corsa 1,3 SR. ktorym. Noakowski
startowal w Rajdzie Himalajow. Po remon-
cie gotowa rajdowke wystano statkiem do
Zairu. Miesiac poiniej przyleciata do Kinsza-
sy (stolicy Zairu) skromna 3-osobowa eki-
pa Noakowskiego powilana ze szczegol-
nym zainteresowaniem, jako 7e dotychczas
w rajdzie nie startowali zawodnicy polscy
czy niemieccy. Impreza obfitowala w wiele
ciekawych przygod - 2500 km przez afry-
kanski busz w ciagu 4 dni, gdy temperalura

wewnalrz aula osiaga bagatela . 60°C - isl-
ne piekio Afryki. Do rajdu wystartowato 46
zalog (w tym 5 profesjonalnych) w znakomi-
cie przygotowanych samochodach [glow
nie Mitsubishi, Toyoty, Daihatsu, Peugeoty
oraz ... Jeepy) na mecie sklasyfikowano za-
ledwie 6 — zwycieyl zarski mistiz Argazzi, a
Belg Colsoul byl czwarty. Noakowsk z Miil
leremn zajmowali po pierwszym etapie wy-
soka siddma lokate. W utrzymaniu dobrego
wyniku przeszkodzity jednak awarie amorty
zatordw, ponadto wkrdice po nieuniknio
nych skokach na werlepach nadwozie Cor
sy ..puscito w szwach” i utrzymanie sig w
narzuconych limitach spoZnien byto juz nie
realne dla samochodu przypominajacego
galarele.

Pomimo poczatkowego  zniechecenia
Noakowski z Millerem marza d#i§ o kolej-
nych startach w Afryce, bo jak twierdza -
kto pozna piekno Czamego Ladu, ten za-
wsze bedzie cheial tu powrdcit. Po zmaga-
niach w dzikim buszu, 33 Rallye Tour d'Eu
rope mogl uchodzic: za relaksowa wyciecz-
ke. jego trasa faczyla niemieckie miejsco
wosci Mainz | Bad Ems, tyle te po drodze
trzeba bylo przejechaé przez Czechoslowa
cje. Polske, Zwiazek Radziecki, Finlandie,
Srwecie i Danie - w sumie okolo 8000 km
Brylujacych w szpicy rajdu Noakowskiego i
Miillera pokonal niespodzianie defekt ukta
du zaworowego, a dziwnym zrzadzeniem
losu wydarzylo sie 1o okoto 30 km od
Warszawy

W ubieghym sezonie zespol Noakowski/
Miiiler startowal glownie w eliminacjach
Mistrzostw Niemiec rozgrywanych wedhug
sprinterskiej koncepciji . Rallye 2000”, pole-
gajacej na maksymalnej koncentracji trasy
w formie powtarzalnych petli , nasyconych”
05-ami (odcinkami specjalmymi). Podobny
charakter maja rowniez rajdy rozgrywane o
becnie w Polsce, tyle ze obfituja w znacz-
nie trudniejsze i czesto niebezpieczniejsze
0S-y. Udziat w Rajdzie Wisly'91 stanowil is
totny punkt w sportowe] kanerze Noako
wskiego. Oprécz zdobycia dobrej lokaty
wainy byt te? sukces natury towarzyskiej |
nawet drobna kraksa podczas rozgrywane-
go miesiac poiniej Rajdu Karkonoskiego
nie mogla zniechecic Noakowskiego do po-
wrotu na trasy Mistrzostw Polski. Wraz z
Miillerem planuja regularne starty w Polsce
samochodem zwanym ju} przez mieklorych
turnalistow jako o.m.c. FSO czyli Oplem A
stra.

Pawel Noakowski uwaia tez 7a celowe
utworzenie Miedzynarodowych Mistrzostw
Polski, co moze zachecic do przyjazdu wielu
innych zagranicznych fanow rajdowania
Jeszeze  korzystniejsze  byloby  wilaczenie
najlepszych polskich rajdéw do cyklu Euro
Rallye Trophée, no, ale to juz stanowi pole
do popisu dla naszych daziataczy. O

ZDZISLAW PIETRZYK
Fot. Jacek Gdowski i archiwum autora
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Met¢tmanner Teams bei der
Rallye durch die Ardennen

105 Rallye-Teams aus 10
Nationen gingen an den
Start der traditionsreichen
42. Rallye ,,Circuit des Ar-
dennes”. Das in den Ar-
dennen typische wech-
selhafte Frithlingswetter
schlug auch diesmal wie-
der zu. Die Teilnehmer
hatten mit Regen,
Schnee, Hagel und Glitte
zu kdmpfen. Zusétzlich
muBte eine durch den vie-
len Regen verursachte
Wasserdurchfahrt bewiil-
tigt werden. Die 42. Rallye
»Circuit des Ardennes”
war der 1. Lauf zur ,,Euro

Rallye Trophee”.

Der Mettmanner Automo-
bilclub war mit 2 Teams in
Belgien vertreten. Pawel
Noakowski/Horst Miiller
setzen in dieser Saison
auf einen Mantzel-Opel
Kadett 16 V. Das serienna-
he Fahrzeug startet in der
Klasse bis 2000 ccm Hu-
braum. Wie heutzutage im
Motorspott iiblich besitzt
auch dieses Fahrzeug ei-
nen Katalysator. Trotz an-
fanglicher Eingewdh-
nungsprobleme mit dem
Fahrwerk schlug das Te-
am Noakowski/Miiller sich

sehr gut. Nach der ersten
Etappe belegte das Team
den dritten Platz in ihrer
Klasse.

Leider bekamen sie mit der
Bremse Probleme und
rutschten im Ziel auf den
vierten Platz ab. Zudem be-
legten die beiden erfahre-
nen Mettmanner einen z.
Zt. dritten Platz in der Euro-
Rallye-Trophee. Das Team
Axel Speck/Claudia Griine
traf das Schicksal hérter.

Nach der ersten Etappe be-
legten sie ebenfalls einen
dritten Platz in ihrer Klasse

Schaufenster 15.04.1992

(bis 1600 ccm). Wéhrend
der zweiten Etappe kdmpf-
ten die Beiden sich mit ih-
rem MEPA-KAMINSKI-
SLICK 50 PEUGEOT auf
den zweiten Platz vor. Lei-
der trafen sie in einer Keh-
re unglicklich ein

"Schlagloch und beschidig-

ten dabei die vordere Ach-
saufhdngung erheblich.
Eine Weiterfahrt war da-
durch unméglich. Betreut
wurden Claudia und Axel
diesesmal von einer ge-
mischten Servicemann-
schaft, Claudia Behr und
Michael Scholand.

Westdeutsche Zeitung

Dienstag, 21. April 1992

Noakowski fiihrt

Regen in der Schweiz storte Piloten nicht

Mettmann. Nach dem zweiten
Lauf der Euro-Rallye liegt Pa-
wel Noakowski aus Mettmann-
mit seinem Opel Kadett mit 45
Punkten auf dem ersten Platz.
76 Teams aus vier Nationen wa-
ren an den Start des 15. ,Crite-
rium Jurassien” gegangen. Der
Lauf zihlte auch zur schweize-
rischen Meisterschaft. Der stin-
dige Regen erforderte von Fah-
rer und Beifahrer das gesamte
Konnen.S o zeigte sich nach
dem ersten Tag deutlich der
Unterschied zwischen den ein-
Zelen Fahrern.

Entsprechend spannend verlief

der Wettbewerb iiber die Wett-
bewerbstage. Pawel Noakowski
mufite diesesmal auf seinen
Stamm-Beifahrer Horst Miiller
verzichten, den familiire Griin-
de an der Teilnahme hinderten.
Bernd Hackmann erwies sich
aber als ein sehr guter Ersatz.
Die beiden konnten sich trotz
der starken Konkurrenz be-
haupten. Damit fing der Pole-
nach dem zweiten Lauf der Eu-
ro-Rallye in Fiithrung, Der Vor-
sprung vor dem Franzosen De-
baude mit 43 Punkten ist denk-
bar knapp.

105 Rallye - Teams aus 10 Nationen gingen an den Start der
traditionsreichen 42, Rallye ,,Circuit des Ardennes”. Das in den

Ardennen typische wechselhafte Frithlingswetter schlug auch
diesmal wieder zu. Die Teilnehmer hatten mit Regen, Schnee,
Hagel und Gliitte zu kimpfen. Zusitzlich muBte eine durch den
| vielen Regen verursachte Wasserdurchfahrt bewiltigt werden.
Die 42, Rallye'-',}Ci;cuit Ardennes” war der 1. Lauf zur ,Furo
Rallye Trophee™. Der Mettmannér Automobilclub war mit zwei
Teams.in’ Belgien Vertreten, Pawél-Noakowski '/ Horst Miiller
(Bild oben) bekamen mit der Bremse Probleme und rutschten
im Ziel auf den vierten Platz ab. zudem belegten die beiden er-
fahrenen Mettmanner einen z. Zt. dritten Platz in der Euro-Ral-
lye-Trophee. Das Team Axel Speck / Claudia Griine (Bild un-
ten) traf das Schicksal hirter. Nach der ersten Etappe belegten
sie ebenfalls einen dritten Platz in ihrer Klasse (bis 1600 ccm).
Waiihrend der zweiten Etappe kampften die beiden sich auf den
zweiten Platz vor. Leider trafen sie in einer Kehre ungliicklich
ein Schlagloch und beschidigten dabei die vordere Achsauf-
hingung erheblich. Eine Weiterfahrt war dadurch unméglich.
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Mit ihrem Kadett 16V landeten Noakowski/Miiller auf dem vierten Platz.

In den Ardennen fuhren
Mettmanner vorne mit

Schlagloch wurde zum Verhéngnis / Achsaufhingung

Mettmann. Zwei Teams des
Mettmanner Automobilclubs
nahmen in diesem Jahr an der
42. Rallye ,Circuit des Arden-
nes” teil. 105 Rallye Teams aus
zehn Nationen gingen an den
Start der traditionsreichen 42,

Rallye.

Das in den Ardennen typische
~wechselhafte ~ Friihlingswetter
‘schlug auch diesmal wieder zu.
Die Teilnehmer hatten mit Re-
gen,“Schnee, ‘Hagel und Glitte
zu kampfen. Zusitzlich mufite .
eine durch den vieleh” Regen
verursachte Wasserdurchfahrt
bewiltigt werden. Die 42.-Ral-
lye .Circuit des Ardennes”. war
‘der erste I:-iuf zur .Euro Rallye
Trophee”." 1 *
Eines der be1den Teams die in
Belgien an den Start gingen,
waren  Pawel - Noakowski /
Horst Miiller. Sie setzen in die-
ser Saison auf einen Mantzel-
Opel Kadett 16 V. Das serienna-
he Fahrzeug startet in der Klas-
se bis 2000 Kubik-Centimeter
Hubraum. Wie heutzutage im
Motorsport iiblich besitzt dieses
Fahrzeug einen Katalysator.
Trotz anfanglicher Eingewdh-
nungsprobleme mit dem neuen
Fahrwerk schlug das Team
Noakowski/Miiller sich sehr
gut. Nach der ersten Etappe be-
legten die beiden Rallye-Sport-
ler einen dritten Platz in ihrer

Klasse.

Leider bekamen sie spiter Pro-
bleme mit der Bremse und
rutschten im Ziel auf den vier-
ten Platz zuriick. Aulerdem be-
legen die beiden erfahrenen Pi-
loten zur Zeit einen dritten
Platz in der Euro- Ral]ye Tro-
phee. |

Das Team Axel Spcck/Claud:a
Griine traf das Schicksal dage-
gen noch hirter. Nach der er-
-sten .Etappe. lagen sie in.der
‘Klasse bis 1600 Kubik ebenfalls
“auf dem dritten Rang mit ihrem

~und Michael - ‘Scholand,’ _ﬁbcr-

Peugeot & 205.:- ‘Wihrend *der

zweiten Etappe kidmpften sie
mit ihrem Mepa-Kaminski-Slick
50 Peugeot sogar auf den zwei-
ten Platz vor. Leider trafen sie
jedoch in einer Kehre ungliick-
lich ein Schlagloch und bescha-

digten damit die vordere Achs-

aufhingung . erheblich.

‘Eine |

Weiterfahrt war dadurch un-
maglich. Die Betreuung _des

Rallyeteams " hatte . diesesmal
eine gemischte Service-Mann- |
schaft, ' nimlich = Claudia” Behr

‘Noch ist alles in Ordnung. Der Peugeot von Griine/Speck fihrt vorn
mit. Das Schlagloch wurde spiter zum Verhignis.
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Mettmanner Rallye-Teams in Belglen trotz technischer Probleme erfolgreich

Ardennenfahrt mit Hagel und Schnee

METI‘MANN 105 Rallye—Teams aus
zehn Nationen gingen an den Start der
traditionsreichen 42. Rallye ,Circuit
des Ardennes”. Das in den Ardennen
typische: wechselhafte Friihlingswet-
ter schlug auch diesmal wieder zu. Die
Teilnehmer hatten mit Regen, Schnee,
" Hagel und Glitte zu kampfen. Der
Mettmanner Automobilclub war mit
zwei Teams in Belgien vertreten.
Pawel Noakowski / Horst Miiller set-
zen in dieser Saison auf einen Mant-
zel-Opel Kadett 16 V. ;
Das seriennahe Fahrzeug startet in
der Klasse bis 2000 Kubikzentimeter

Hubraum. Wie heutzutage im Motor-
sport iiblich, besitzt auch :dieses
Fahrzeug einen Katalysator. Trotz
anfinglicher Emgewohmmproble—
me mit dem Fahrwerk

Team Noakowski/Miiller sich sehr gut.
Nach der ersten Etappe belegten die
beiden den dritten Platz in  ihrer

_ Leider bekamen sie mit der Bremse
Probleme und rutschten im Ziel auf
den vierten Platz ab. Zudem belegten
die beiden erfahrenen’ Mettmanner
einen dritten Platz in der Euro—Rallye—
Trophie. : :

sport

Nr.4 Mai 1992

Das Team Axel Speck/Claudia Grii-
ne traf das Schicksal hirter. Nach der
ersten Etappe belegten 'sie” ebenfalls
einen dritten Platz in ihrer Klasse (bis
1600 Kubikzentimeter). Wihrend der
zweiten Etappe kdmpften sie sich mit
ihrem Peugeot auf den zweiten Platz
vor. Leider trafen sie in einer Kehre
ungliicklich ein Schlagloch und be-
schadlgten dabei die vorderé Achsauf-

gunrf erheblich. Eine Weiterfahrt

urch unméglich. Betreut wur-

den Claudia und Axel dieses Mal von

einer gemischten Servicemannschaft,
Claudia Behr und Michael Scholand

Circuit des Ardennes
Technik bremste Speck/Griine ein

105 Teams aus zehn Nationen gingen im idyllischen Dinant (Bel-
gien) an den Start der Rallye ,Circuit des Ardennes". Die ganze
Stadt stand im Zeichen des traditionsreichen Wettbewerbs. So
wurden beispielsweise extra Wege fir Rallye- und Servicefahr-
zeuge abgesperrt. Im Zentrum Dinants befand sich ein groBes
Rallyezelt, durch das die Teilnehmer nach jeder Runde fuhren
und von den zahlreichen Zuschauern begeistert gefeiert wurden.

Die ,Circuit des Ardennes” bildete unter anderem den Auftakt zur
Euro-Rallye-Trophée (ERT), bei der Pawel Noakowski/Horst Ml-
ler (Opel Kadett GSi 16V) verstarkt an den Start gehen wollen. Als
weitere Crew des Mettmanner Automobilclub waren Axel Speck/
Claudia Griine mit ihrem Peugeot 205 GTI in Belgien mit von der
Partie.

Regen, Schnee und Hagel kennzeichneten die erste Etappe mit
vier zweimal zu befahrenden WPs. Unter den schwierigen Bedin-
gungen erkdmpften sich die beiden Mettmanner Teams jeweils
einen dritten Platz in ihrer Klasse. Das gesamte Teilnehmerfeld
hatte sich bereits auf 82 Mannschaften dezimiert.

Der zweite Tag begann mit Sonnenschein. Die sieben WPs
(jeweils dreimal zu absolvieren) erlebten einen Ansturm groBer
Zuschauermassen. Konzentriert fuhren die Nordrheiner gute Zei-
ten. Speck/Griine konnten sich zeitweise auf den zweiten Klas-
senplatz vorarbeiten. Am frGhen Abend muBte die Peugeot-
Paarung jedoch mit defekter Vorderradaufhdngung aufgeben.

Mehr Gluck hatten Noakowski/Mdller. Sie brachten ihren Opel
Corsa als 33. der Gesamtwertung und 4. ihrer Klasse ins Ziel. Sie-
ger wurden Snijers/Colebunders. In der Gruppe N dominierten
erwartungsgemaB de Mevius/Lux.

Foto: Marcus Muiller

Nach drei Laufen zur Euro Rallye Trophée (ERT) behauptet Pawel
Noakowski (Foto) den zweiten Tabellenrang. Der Diisseldorfer
Opel-Pilot hatte Anfang April bei der Rallye Criterium Jurassien
(Schweiz) kurzfristig die Fihrung ibernommen. Neuer Leader
nach der Saarland-Rallye (3. ERT Runde) ist der Luxemburger
Guy Rohmer (Peugeot 205). Noakowski war zur ,Saarland“ nicht
angetreten.

-DiNo-
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Najlepszym polskim kierowca rajdowym
jest obecnie... No, to juz wiedza nawet nie-
ktore przedszkolaki. Jednoczesnie nawet
najbardziej zagorzali kibice praktycznie nie
znaja polskich rajdowcow odnoszacych
sportowe sukcesy | mieszkajacych poza
granicami ojczystego kraju. Dlatego bardzo
stusznie organizatorzy tegorocznego Mie-
dzynarodowego Rajdu Wisly, zabiegajac o
zawodnikéw mogacych uzasadni¢ range
imprezy, siegneli .do Zrodet” zapraszajac
do wspétpracy jednego z lepszych rajdow-
cow ,.dziatajacych™ na emigracji a zarazem
kiubowego kolege — Pawta NOAKOWSKIE-
GO - entuzjaste nieomal bez granic rozmi-
fowanego w sporcie samochodowym.

Wychowany w duchu sienkiewiczowskiej
Trylogii, Noakowski bardzo polubit konie,
bedac jednak czlowiekiem nowoczesnym
zajat sie konmi mechanicznymi. Cechujacy
go tak charakterystyczny dla potomkow sta-
ropolskich inteligenckich rodzin romantyzm,
‘skierowat zainteresowania na rajdy samo-
chodowe.

Majac 20 lat Pawet Noakowski zostat li-
cencjonowanym rajdowcem i rychfo zdo-
byt Rajdowe Wicemistrzostwo Okregu Sla-
skiego.

Obowiazki zwigzane z przygotowaniem
i obrong pracy dyplomowej na Politechnice
w Bielsku Biatej wyttumity na pewien czas
sportowe ambicje, pdZniejsze nieregulame
starty seryjnym P. Fiatem 126p w Mistrzos-
twach Polski nie mogly przynies¢ nagtych i
byskotliwych sukceséw. Konsekwencia raj-
dowej pasji byto podjecie pracy w znanym
wsrod ,automobiloholikéw™ warsziacie
pana Franka Watacha - mechanika cenio-
nego przez wielu mistrzow kierownicy. Dal-
szym krokiem edukacyjnym bylo zajecie
miejsca w fotelu pilota u boku szybko i e-
fektywnie jezdzacych kolegdw.

W roli ,,umystowego od kwitow” Noako-
wski sprawdz# sie niezle zajmujac nawet 3
miejsce w klasyfikacji generalnej jesienne-
go Rajdu Elmot'80 (pilotujac Andrzeja Bia-
towasa). Inne dziejowe wydarzenia poczat-
ku lat osiemdziesiatych skiondy Pawda Noa-
kowskiego do wyjazdu na Zachod, gdzie
niebawem zostat doceniony w firmie ... bu-

dowlanej jako specjalista od komputerowo
wspomaganych metod projektowania. Nie
wystarczat mu jednak spokojny fywot, dla-
tego czesc zarobionych pieniedzy postano-
wit przeznaczyc na rajdowe .igraszki”. Zde-
cydowat sie rywalizowad w bardzo popula-
mych pucharowych rozgrywkach Opel-Ju-
nior-Rallye-Cup nadzorowanych przez Ma-
czelng Narodowa Komisje Sportowa (ONS).
Owo kryterium stanowito swoista . kuinie”
rajdowych talentow, obowiazywata zasada
jednakowych szans dla wszystkich, a spe-
cjalny system premiowania zachecat do o-
strej | uczciwej rywalizacyi.

W roku 1984 rozegrano 10 eliminacji, w
ktérych uczestniczyto 30 do 50 konkurentéw
startujacych seryjnymi Oplami Corsa 1,351
Kadettami 1.3 S. Noakowski szukajac odpo-
wiedniego pilota dat oferte, na ktora nieo-
czekiwanie odpowiedziat nestor rajdowych
szlakéw — Horst MULLER startujacy swego
czasu nawet ze znanym w Europie Klausem
Frtzingerem. Narodziny rajdowej przyjazni
pandw inzynierow byly iScie wystrzatowe,
gdyz nie obyio sie bez niegroZnego ..strza-
fu” w przydrozny row.

W latach 1985-1989 zespdt Noakowski/
/Miiller brat udziat w rozgrywkach Pucharu
Europy Zachodniej organizowanych na tere-
nie Belgii. Niemiec, Anglii. Ilandii, Holandii,
Norwegii oraz Szwecii. Eliminacje zaliczane
do West-Euro-Cup sa rowniez eliminacjami
Mistrzostw Europy czesciowo z najwyzszym
wspdiczynnikiem FIA, najbardziej znane z
nich to rajdy: Circuit des Ardennes, Has-
pengouw, Hessen, 24 Hours Ypres, Bianchi,
Manx, du Condroz. Rywalizacja w Pucharze
Europy przeznaczona jest giownie dla za-
wodnikéw nie dysponujacych jeszcze po-
parciem moénych sponsoréw, a o popular-
nosci serialu moze swiadczy¢ spora fre-
kwencja (np. w sezonie 1989 sklasyfikowa-
no 180 uczestnikdw). Bilans europejskich
sukcestw zespotu Noakowski/Miller jest
nastepujacy:

1987 - Miedzynarodowe Mistrzostwo Bel-
gii w klasie do 1300 cm? grupy A,
3 miejsce w klasyfikacji generainej

motor

West-Euro-Cup oraz 2 w klasie do
1300 cm? grupy A,
3 miejsce w klasyfikacji generalnej
Mistrzostw Nadrenii.

1988 - 3 miejsce w klasyfikacji generalne;
West—Euro-Cup oraz 1 w kiasie do
1300 cm? grupy A,
2 miejsce w klasyfikacji generalnej
Mistrzostw Nadrenii,

1989 - 2 miejsce w klasyfikacji generalnej
West-Euro-Cup oraz 1 w klasie do
1600 cm? grupy A.

Wspaniata przygoda stat sie udziat w ,23.
Safari du Zaire" zorganizowanym dzieki po-
mocy belgijskiego Automobil-Club. Na po-
czatku stycznia 1990 roku powrdcit do Nie-
miec Opel Corsa 1.3 SR, ktérym.Noakowski
startowat w Rajdzie Himalajow. Po remon-
cie gotowa rajdowke wystano statkiem do
Zairu. Miesiac poiniej przyleciafa do Kinsza-
sy [stolicy Zairu) skromna 3-osobowa eki-
pa Noakowskiego powitana ze szczegol-
nym zainteresowaniem, jako ze dotychczas
w rajdzie nie startowali zawodnicy polscy
czy niemieccy. Impreza obfitowata w wiele
ciekawych przygdd — 2500 km przez afry-
kanski busz w ciagu 4 dni, gdy temperatura
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wewnatrz auta osiaga bagatela ... 60°C - ist-
ne piekto Afryki. Do rajdu wystartowato 46
zatog (w tym 5 profesjonalnych) w znakomi-
cie przygotowanych samochodach (giow-
nie Mitsubishi, Toyoty, Daihatsu, Peugeoty
oraz ... Jeepy) na mecie sklasyfikowano za-
ledwie 6 — zwyciezyt zairski mistrz Argazzi, a
Belg Colsoul byt czwarty. Noakowski z Miil-
lerem zajmowali po pierwszym etapie wy-
soka siodma lokate. W utrzymaniu dobrego
wyniku przeszkodzily jednak awarie amorty-
zatorow, ponadto wkritce po nieuniknio-
nych skokach na wertepach nadwozie Cor-
sy ..puscito w szwach” i utrzymanie sie w
narzuconych limitach spoznier byfo juz nie-
reaine dla samochodu przypominajacego
galarete.

Pomimo poczatkowego zniechecenia
Noakowski z Miillerem marza dzié o kolej-
nych startach w Afryce, bo jak twierdza -
kto pozna pigkno Czamego Ladu, ten za-
wsze bedzie cheiat tu powrdcic. Po zmaga-
niach w dzikim buszu, 33 Rallye Tour d'Eu-
rope mogt uchodzi¢ za relaksowa wyciecz-
ke, jego trasa taczyta niemieckie miejsco-
wosci Mainz i Bad Ems, tyle ze po drodze
trzeba byto przejechac przez Czechostowa-
cje. Polske, Zwiazek Radziecki, Finlandie,
Szwecje | Danie — w sumie okoto 8000 km.
Brylujacych w szpicy rajdu Noakowskiego i
Miillera pokonat niespodzianie defekt ukfa-
du zaworowego. a dziwnym zrzadzeniem
losu wydarzyto sie to okoto 30 km od ...
Warszawy.

W ubieglym sezonie zespdt Noakowski/
Miiler startowat gtownie w eliminacjach
Mistrzostw Niemiec rozgrywanych wedtug
sprinterskiej koncepcji ..Rallye 2000”, pole-
gajacej na maksymalnej koncentracji trasy
w formie powtarzalnych petli ..nasyconych”
0S-ami (odcinkami specjalnymi). Podobny
charakter maja rowniez rajdy rozgrywane o-
becnie w Polsce, tyle ze obfituja w znacz-
nie trudniejsze i czesto niebezpieczniejsze
0S-y. Udziat w Rajdzie Wisty'91 stanowi is-
totny punkt w sportowe] karierze Moako-
wskiego. Oprécz zdobycia dobrej lokaty
wazny byt te? sukces natury towarzyskiej. |
nawet drobna kraksa podczas rozgrywane-
go miesiac poiniej Rajdu Karkonoskiego
nie mogta zniecheci¢ Noakowskiego do po-
wrotu na trasy Mistrzostw Polski. Wraz z
Miillerem pianuja regulame starty w Polsce
samochodem zwanym juz przez niektérych
2urnalistow jako o.m.c. FSO czyli Oplem A-
stra.

Pawet Moakowski uwaza tez za celowe
utworzenie Migdzynarodowych Mistrzostw
Polski, co moze zachecié do przyjazdu wielu
innych zagranicznych fanow rajdowania.
Jeszcze korzystniejsze bytoby wiaczenie
najlepszych polskich rajdéw do cyklu Euro
Rallye Trophae. no, ale to juz stanowi pole
do popisu dla naszych dziataczy. O

ZDZISLAW PIETRZYK



ie  Euro-Rallye-Trophée
feiert ihr erstes kleines
Jubildum: In diesem Jahr
1992 wird die fir Privat-
fahrer sehr attraktive Veranstal-
tungsserie zum funften Mal ausge-
tragen. Bisher konnten die Organi-
satoren von Saison zu Saison im-
mer wieder mit einer kleinen oder
groBeren Neuerung aufwarten.
Expansiv wurde auf sportlichem
Gebiet ein Stiick Gemeinsames
Europa geschaffen. Daran hat sich
nichts gedndert, auch die 1992er-
Auflage der Euro-Rallye-Trophée
ist wieder interessanter geworden.
Zum Jubildum prasentiert die Ver-
anstaltergemeinschaft einen ach-
ten Wertungslauf, die vom 18. bis
20. September in Oberschlesien
stattfindende Wisla-Rallye. Somit
wird die endgiiltige Entscheidung
um den diesjahrigen Trophy-
Gewinn nicht im Rahmen der Int.
ADAC-Rallye Deutschland, son-
dern beim Finale in Polen fallen.
.Die polnischen Motorsportler ha-
ben uns angesprochen, ob sie in
den Meisterschaftskalender auf-
genommen werden konnen. Ich
mochte sogar sagen, sie waren

Grenziiberschreitung

richtig euphorisch. Und die einge-
schriebenen westlichen Teams
freuen sich bereits auf die Rallye in
Polen®, erklart Armin Kohl, Fahrlei-
ter der ADAC-Rallye Deutschland
und engagierter Vertreter aus dem
Organisationskreis der Euro-Ral-
lye Trophée. Und weiter: ,Die Wis-
la-Rallye ist ein Lauf zur polni-
schen Meisterschaft. Nachdem
wir gesehen haben, daB sie sport-
lich und organisatorisch unsere
Anspriiche an einen Wertungslauf
erfillen kann, stand einer Auf-
nahme nichts mehr im Wege*.

Die maBgeblichen Kontakte zu
den westeuropdischen Veranstal-
tern knipfte der Fahrer-Verbin-
dungsmann der Wisla-Rallye,
Pavel Noakowski — der nach fiinf
Rallyes (aus drucktechnischen
Griunden konnte der sechste Lauf,
die Rallye Alsace —Vosges, in die-
sem Bericht leider nicht mehr be-
ricksichtigt werden) die Gesamt-
wertung 1992 anfiihrende Opel-
Kadett-Pilot! Sollte Noakowski die
Spitzenposition bis zum Finale in
seinem Heimatland verteidigen
konnen, ist bei Team und Fans ein
Sturm der Begeisterung sehr
wahrscheinlich... Wie im Vorjahr
werden auch diesmal wieder ins-
gesamt 20.000 D-Mark Preisgeld
ausgeschittet. Aufgrund anderer
Aktivitaten kann Titelverteidiger
Philippe Camandona aus der

——

=

Snfortisa

Schweiz heuer nicht in die Ent-
scheidung eingreifen. Caman-
dona war 1990 Meister des ge-
nannten Alpenlandes und gewann
1991 die Euro-Rallye-Trophée auf
einem heckangetriebenen Ford
Sierra Cosworth.

Der Saisonauftakt war dicht ge-
dréngt: Circuit des Ardennes in
Belgien (27.-29. Mérz), Criterium
Jurassin in der Schweiz (2.-5.
April), Saarland-Rallye in Deutsch-
land (9.-11. April), Rallye de
Lorraine in Frankreich (9./10. Mai),
Rallye de Wallonie in Belgien
(22.-24. Mai) und Rallye Alsace -
Vosges in Frankreich (14./15. Juni)
hieBen die sechs Léufe vor dem
Start der Int. ADAC-Rallye
Deutschland auf dem Niirbur-
gring. Rund 40 Teilnehmer haben
sich in dieser Saison fiir die Euro-
Rallye-Trophée fix eingeschrieben
und waren nahezu ohne Aus-
nahme bei den genannten, teil-

Euro-Rallye-Trophée

I -
= - —

ji

Philippe Caman-
dona, ERT-Cham-
pion des Jahres
1991.

Euro-Rallye-Trophée

erwunscht

weise ausgezeichnet besetzten
Wettbewerben vertreten.
Attraktive Rallyes, finanzielle Ver-
giinstigungen in verschiedenen
Bereichen, viele Kriterien beach-
tende und dadurch mdglichst ge-
rechte Wertungsmodalitdten und
- last not least - die sehr gute Ka-
meradschaft der ERT-Teilnehmer
untereinander sind das Geheimnis
der Euro-Rallye-Trophée: ,In Eu-
ropa miteinander und nicht ne-
beneinander oder gegeneinan-
der”, so ist von den ERT-Verant-
wortlichenimmer wieder das posi-
tive Leitmotiv fiir ihre Arbeit zu
horen. Damit sind sie einigen Poli-
tikern schon um viele Schritte
voraus.

Stand nach dem 5. Lauf, Rallye de Wallonie:

Pos Fahrer Nat

Pavel Noakowski
Jean Debaude

Walter Jetter
Dominique Craincourt
Gerhard Merz

Pierre Jalouzot

—

R U ol o e
Moo

Fahrzeug Punkte
Opel Kadett GSi 16v 91
Peugeot 205 74
Lancia Delta integrale 68
Peugeot 205 67
Peugeot 205 60
Peugeot 309 58

Int. ADAC Rallye Deutschland 92

16.-19.07.1992
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MAC wieder
_In Aktion

Mitte September starten zwei
Mettmanner Rallyeteams in
Polen bei der Wisla-Rallye.
Diese Veranstaltung gewinnt
immer mehr Bedeutung im in-
ternationalen Motorsportkalen-

der. Neben den Mettmanner .

Teams werden neun weitere
Mannschaften aus Deutschland

die weite Anfahrt nach Polen

in kauf nehmen. Pawel Noa-
kowski und Peter Hackmann
sowie Bernd Hackmann und

Super-Tip, den

19.09.1992

Automobilelub wieder in Aktion

Im September starten zwel
Mettmanner Rallysteams in
Polenbel der Wisla-Rallye.
Diese Veranstaltung ge-
winnt immer mehr Bedeu-
tung Im Internationalen
Motorsportkalender. Neben
“den Mettmanner Teams
werden neun weitere Mann-
schaften aus Deutschland
die weite Anfahrt nach Po- -
len in kauf nehmen. Pawel
Noakowski und Peter Hach- -
mann bringen einen Opel
Kadett an den Start, Bern
Hackmann/Stefan Jesse
vertrauen auf die" neuere
Technik des Opel Astras,

Man darf gespannt sein, ob
der Astra dem bekannt.
schnellen Kadett von Pawel

‘Noakowski parolie * bieten

kann. Pawel kommt als vier-
ter in der Wertung der Euro-

Rallye-Trophee nach Polen -

und hofft, wieder AnschiuB

an die Spitze der Melster-
schaft zu bekommen.

Aufgrund eines schweren
Verkehrsunfalls bei der An-

‘reise zu einer Veranstaltung

im Sommer, konnten Noa-
kowski/Maller die letzten
Laufe zur Euro-Rallye-
Trophee nicht bestreiten,
wodurch sie die Fiihrung in
der Meisterschaft verloren.
Da Horst Miller verlet-
zungsbedingt noch nicht

Schaufenster, den 16.09.1992

‘einsatzféhig Ist, nimmt Pe- |
ter Hackmann auf dem ’
»heiBen Sitz” platz.

Stefan Jesse sind als Mettman- wieder AnschluB an die Spitze Sommer " konnten Noakowski Verloren. Da Horst Miiller ver-

ner ,,dabei”.

Pawel kommt als vierter in der
Wertung der Euro-Rallye-Tro- . Verkehrsunfalls bei der Anrei-
phee nach Polen und hofft, se zu einer Veranstaltung im. Fuhrung in der Meisterschafi Sitz” Platz.

Pilo_tenmhach Polen

Mettmanner Rallyeteams gehen an den Start

der Meisterschaft zu bekom-
men. Aufgrund eines schweren

Rheinische Post,

Westdeutsche
den 15.09.1992

und Milller die letzten Liufe letzungsbedingt hoch nicht ein-
zur Euro-Rallye-Trophee nicht Satzfihig ist, nimmt Peter
bestreiten, wodurch sie die Hackmann auf dem heiBen

Zeitung,

den 12.09.1992

Motorsportler
wieder da

Mettmann. Mitte ' September
starten zwei Mettmanner Ral-
lyeteams in Polen bei der Wis-
la-Rallye. Diese Veranstaltung
gewinnt immer mehr Bedeu-
tung im internationalen Motor-
sportkalender. y

Neben den Mettmanner Teams

werden neun weitére Mann-

schaften aus Deutschland die
weite Anfahrt nach Polen in
Kauf nehmen. Pawel Noakows-
ki und Peter Hachmann brin-
en einen Opel Kadett an den

tart, Bernd Hackmann/Stefan

Jesse vertrauen auf die neuere
Technik des Opel Astras. Man
darf annt sein, ob der Astra
dem nt schnellen Kadett

von Pawel Noakowski Paroli
bieten kann. Noakowski kommt
als Vierter in der Wertung der
Euro-Rallye-Trophee nach Po-
len und hofft wieder Anschluft
an die Spitze der Meisterschaft

zu bekommen. Aufgrund eines

-schweren Verkehrsunfalls bei
der Anreise zu einer Veranstal-
tung im Sommer konnten Noa-
kowski/Miiller die letzten Liufe
zur Euro-Rallye-Trophee nicht
bestreiten, wodurch sie die Fiih-
-ruhg in der Meisterschaft verlo-
ren. Da Horst Miiller verlet-
zungsbedingt noch nicht ein-
satzfihig ist, nimmt Peter Hack-
mann auf den heifien Sitz”
Platz. b o ohasio 4

METTMANN. Der Mettmanner Auto-
mobilclub tritt nach der Sommerpause

- wieder sportlich in ‘Aktion. Mitte

September werden zwei Rallyeteams
beFder Wisla-Rallye in Polen starten.
Pawel Noakowski und Peter Hach-
mann lagen mit ihrem Opel Kadett in
der Euro-Rallye-Trophee in Fiihrung,
konnten jedoch einige Liufe wegen
eines schweren Verkehrsunfalls auf
der Anreise nicht bestreiten, worduch
sie momentan nur noch Vierte in der
laufenden, Meisterschaft sind. Bernd
Hackmann, der fiir den verletzten
Horst Miiller fahrt, und Stefan Jesse
vertrauen auf die Technik des Opel
Kadett-Nachfolgers Opel Astra. ~ the



MOTORSPORT aktuell 12. August 1992

@® Vom 18. bis 20. September
findet in Oberschlesien die 40.
internationale Wisla Rallye
statt, dic zur polnischen Mei-
sterschaft und gleichzeitig als
letzter Lauf zur Euro Rallye
Trophy zihlt. 26 Asphalt-Son-
derpriifungen fiihren durch das
gebirgige Gebiet «Beskiden»,
welches vom Charakter her dem
Schwarzwald dhnlich ist. Jedes
Jahr strdmen Tausende von Fans
aus Oberschlesicn zu diesem
Anlass. Im Rallycgebiet befin-
det sich dic Stadt Biclsko-Biala,
Standort der FSM-Werke, wo
der Polski Fiat 126 gebaut wird.

_ Euro-Trophy: Lorraine/F

Nun fiihrt
Noakowski

Bei trockenem Wetter starteten

171 Teilnehmer zyr dreitiigigen
Rallye de Lorraine, die als vier-
ter Lauf zur Euro-Trophy ziih]-
te. Die Rallye rund um den Win-
lersportort - Gerardmer ~ stel|te
hohe  Anforderun gen  an
Mensch und Material, nur 92

Tcalms kamen in Nancy ins Ziel,

) Es gewannen die Franzosen
Kruger/Souchal (Toyota Celica)
vor Hazard/Brissart (Ford Sier-
ra Cosworth) und Gazaut/Jaf-
feux (Peugeot 309),

MOTORSPORT aktuell 15 vz 1002

sport

Nr. 8 September 1992

(Opel K

MIII dem fiinften Platz erober-
te sich der Pole Noakowski
(Upel Kadett GSi) die Fiihrung
im Gesamtklassement der Euro-

Trophy vor dem Deutschen Jet-
ter (Lancia Delta integrale) und

dem

Wisla-Rallye in Polen ~
Grenziiberschreitung gewiinscht

er Euro Rallye Trophée findet vom 18. bis 20. Septem-

E:? ;rl]:[;::h der Wisla-Rallye" in Oberschlesiep statt. Die Vera_n-

staltung z#hlt ferner zum polnischen Championat. I_m nglet

Beskiden®, vom Charakter her dem Schwamyald ahnlich, _gllt es

56 Wertungsprifungen (ca. 190 km) zu ab§olv|eren. Uber Teilnah-
mebedingungen und Konditionen informiert

. . 2 1
Pawel Noakowski, Am Deich 15, 4000 Diisseldorf 11,
Telefon 0211/557 03 79 und 65073 25, Fax 0211/55803 63.

Stand der Euro Rallye Trophée nach sieben Léufen:

1. Jean Debaude

2. Dominique Craincourt

3. Gerhard Merz

4. Pawel Noakowski

5. Walter Jetter

Super-T

Ip 42. Woche

Samstag, 17. Oktober 1992

F

F
D
D
D

- DiNo -
Peugeot 108.5
Peugeot 100,0
Peugeot 98,0
Opel 96,0
Lancia 89,0

Luxemburger
(Peugeot 309),

Réhmer

P.N.

_Fairnesspokal in Polen an
Mettmanner Motorsportier

Mettmanner Motorsportler
gewannen Fairnesspokal
in Polen und belegten den
dritten Platz in der End-
wertung der Euro-Rallye-
Tropheel ,,Kuppe Rechts
voll, 200 Meter Links 3 mi-
nus in Rechts 4, 50 Meter
Ziel.” Das war die Ansage
von Claudia Griine an Pa-
wel Noakowski am Ende
der letzten Wertungsprii-
fung bei der Wisla-Rallye
in-Polen. -

Schon ein Wochenende
nachdem Claudia Griine
mit ihrem Stammfahrer Axel
Speck beim Omioof van
Vliaanderen in Belgien wich-
tige Punkte fir ihre Meister-
schaft holen konnte, sprang
sie unplanmaéBig als Ersatz

bei Pawel Noakowski ein.
Ein Defekt an einem Servi-
cefahrzeug brachte schon
vor Beginn der Rallye Unru-
he in die Mettmanner Te-
ams und wiirfelte diese neu
zusammen. Bernd Hack-
mann griff auf seinen polni-
schen Beifahrer Miroslaw
Knapik zuriick. Trotz der
Aufregung reichte es zu
sportlichen Erfolgen. Noa-
kowski/Griine belegten mit
einem Opel Kadett den 5.
Platz und Hackmann/Kna-
pik mit einem Opel Astra
den 6. Platz in der Klasse
bis 2000ccm. Ein beachtli-
ches Ergebnis beriicksich-
tigt man, daB es die erste
Veranstaltung fiir Bernd mit
dem Astra war.

Fiir Pawel Noakowski reich-

te diese Plazierung aus, um
in der Endwertung der
Euro-Rallye-Trophee den
dritten Platz im Gesamt zu
belegen. Die Serie wurde
von Jean Debaude (F) auf
einem Peugeot gewonnen.

Aufgrund unermidlichen
Einsatzes trotz oben ge-
nannter Probleme wurden
Noakowski/Griine von “ei-
nem Internationalen Komi-
tee mit einem Pokal fiir das
Team mit dem grdBten
Sportgeist ausgezeichnet.
Beherzte Fahrweise und
sympatisches Auftreten lie
sie zu den absoluten Publi-

kumslieblingen in Polen

werden, was sie mit unzih-
ligen Autogrammen
dankten.



EURO-RALLYE-TROPHEE 5. Remise des

Pawel Noakowski
4000 Dusseldort (D)

Aprés 2 épreuves de I'Euro-Rallye-Trophée
I'équipe Noakowski / Miiller occupaient la
lere place. Avant le Rallye d'Alsace en
France, ils ont eu un grave accident quiles
a mis hors circuit pendant 2 mois.

Pawel a da faire la course en Allemagne sous
son copilote Horst Miller qui n’était pas
encore complétement guérit.

En Pologne, Pawel a gagné une 5&me place qui
lui a permis une 3éme place dans
I'Euro-Rallye-Trophée.

Du 3 au 4 décembre Pawel et Horst Miiller
participeront a un Rallye dns le désert dans
les Emirats Arabes a Dubai.

Le reportage concernant ce Rallye sera fait
lors de la remise de la coupe ERT en Suisse.

Pawel Noakowski
4000 Dusseldorf (D)

Schon nach dem 2. Lauf der
Euro-Rallye-Trophee lag das Team Noakowski /
Muller aufdem 1. Platz. Das Team konnte
seine Fuhrung bis zur Rallye Alsac in
Frankreich soweit ausbauen, das eigentlich
nichts mehr dazwischen kommen konnte. Leider
erlitt das Team auf der Anreise anlaslich der
Polen-Rallye, die eine Woche vor der Alsac
stattfand, einen sehr schweren
unverschuldeten Autounfall, welcher sie ca.2
Monate auser Gefecht setzte.

Zur Deutschland muste Pawel ohne seinen
Stammbeifahrer Horst Miiller antreten, da
dieser noch nicht wieder einsatzfahig war.
Beim letzten Lauf in Polen belegte Pawel dann
einen 5. Klassenplatz, der im trotz der
Pechstrédne des Jahres 1992 zu einen 3.
Gesamplatz in der Euro-Rallye-Trophee
verhalf. '

Vom 03.-04. Dezember nimmt Pawel wieder mit
Horst Miller an einer Wisten-Rallye in den
Vereinigten Arabischen Emiraten in Dubai
teil.

Bericht Uber diese Rallye erfolgt anlaslich
der E.R.T.- Sieger ehrung in der Schweiz.

Prix, 12.12.92 Porrentruy (CH)



Mettmanner Rayllefahrer mit ihrem Fahrzeug beim Start in der Wilste.

rzlich flogen Pawel

Noakowskl und sein
Beifahrer Horst Miller
nach Dubal, um an der In-
ternationalen Dubai-
Rallye teilzunehmen.
Nach einem 6 1/2 stiindi-
gen Flug sahen slg‘ einen

m néchslien Morgen
fuhren Pawel und Horst

mit Katrin Krabbe und Silka
Fritzinger Ins Rallyazen-
trum, welches sich in dem
sehr exklusiven Hyatt Hotel
In Dubal-Stadi betand. Dort
beantragten die beiden ih-
bisch Fihrer-

naufgang lber dem Arabl-
schen Golf. Um 6.30 Uhr
arablscher Zeit landeten
sle auf dem sehr modern
ausgebauten Flughafen in
Dubal, Dubal ist das zweit-
griiBle der Insgesamt sie-
ben Emirate, die zu-
sammen die Vereinigten
Arabischen Emirate bilden
und Ist zugleich fihren-
des Wirtschaftszentrum.

s liegt an der siidlichen

Kiisle des Golfes, im
siid-dstlichen Teil der arabi-
schen Halbinsel. Das Emi-
rat umfaBl eine Gesami-
fldche von 3885 gkm. Du-
bal hat eine subtropisches,
trockenes Klima mit einem
Temperaturbereich von ca.
+10—+30 Grad C im Win-
ter und bis zu +48 Grad C
im Sommer. Die Stadt hat
ca. 500000 Einwohner und
die Nationalsprache ist Ara-
bisch, Englisch gilt hier als
die allgemein verbreitete
Geschéfissprache. Bel der
Ankunft des Rallye-Teams
herrschie dort , Winter", ca.
+30 Grad C.

m nach Dubai ein-

reisen zu dirfen, band-
tigt jeder, abgesehen von
den Biirgern der umliegen-
den Staaten ein Einreisevi-
sum, das Ober Hotels,
Reiseveranstalier, private
Sponsoren, oder wie in die-
sem durch den AL NASR
Motor Club beantragt wer-
den kann. Nach Erledigung
dieser Formalitdten am
Flughafen von Dubai fuhren
sie zum Metropalitan Beach
Club, einem Hotel, welches
ca. 15 km auBerhalb der
ISla.s:lt am Strand gelegen
st.

ler ist nun f0r die

néchsten 2 Wochen
das Zuhause fir die mei-
sten deutschen Rallye-
Tellnehmer mit.Swimming-
Pool, Palmen, Sand, Strand
und Blick auf den Arabi-
schen Golf, Unter anderem
waren auch noch Team,
wie Katrin Krabbe als Bei-
fahrerin von Silka Fritzinger
und Andreas Graf Prasch-
ma mit seinem Mettmanner
Beifahrer Michael Kronen-
berg dort untergebracht.

ren ar
schein, den jeder Besucher
der Emirate erwerben muB.

le wurden vom Fahrl-

te erst einmal gefunden
werden.

m 28.11.1992 holten die

Telinehmer ihre Autos
aus dem Zoll, um die in das
Opel-Autohaus in Dubal zu
iberflihren. Dank der Un-
terstitzung von Herrn Ab-
dul Hamid Hussain
bekamen das Team Noa-
kowski/Miller und Grat
Praschmal/Kronenberg in

leiter der Vieranslaltung
(Hans Peereboom, z.Zt. in
Dubal lebender holldndi-
scher Staatsbiirger) perstn-
lich begriiBt und bekamen
von Ihm sehr gute Tips fir
die kommenden Tage der
Rallye. Eine besondere Al-
traktion im Hyatt-Hotel ist ei-
ne Eishalle, die sich in der
Mitte von Geschaften inner-
halb des Hotel-Traktes be-
findet. Vom Hotel aus
machien die beiden in ei-
nem Taxi eine Stadirund-
fahrt und begaben sich auf
die Suche nach einem ge-
eigneten Auto zum Abfah-
ren der Strecke.

le erreichlen ihr Ziel

sehr schnell und stie-
gen vom Taxi auf elnen Ge-
landewagen um. Nun
konnten die anfangen die
Strecke zu besichtigen, Als
erstes fuhren Pawel und
Horst die 4 Wertungsprii-
fungen im Halla-Gebirge
ab, welche ca. 120 km von
Dubai entfernt liegen. Die
Rallye-Strecke tihrt dort
iiber steinige, schwierige
Passe und Gerdll-Wadis
(ausgetrocknetle  FluB-
betten).

D ie gesamle Veransial-
tung findet bei Tages-
licht statt, da eine Orlenlie-
rung in der Wiiste bei
Dunkelheit unméglich ist.
Waeiterhin bleibt zu erwéh-
nen, dab der Einbruch der
Dunkelheit sehr pldtzlich
hereintritt. AnschlieBend
besichtigten sie die ande-
ren Rallye-Strecken, die In
der Umgebung des Halen-
gebietes Jeble-All llegen,

lese Prifungen haben

einen ganz anderen
Charakter als in Hatta. Dort
siaht die Wiiste so aus, wie
wir sie aus dem Bilderbuch
kennen. Rund um einen
nichts als feiner Sand, ho-
he Diinen und freilaufende
Kamele. Die Streckenbe-
sichtigung beanspruchia el-
nige Tage, denn der richlige
Weqg durch die Wiiste muB-

dem Aulohaus die Moglich-
keit ihre Autos und die ge-
samten Ersatzteile sowie
Werkzeug u.sw. unterzu-
bringen und das Auto dort
fiir die Rallye vorzubereiten.

ittlerweile waren auch

der Service aus
Deutschland (Axel Speck
und Claudia Griine) einge-
troffen und kiimmerten sich
um die Einzelheiten, wih-
rend die Fahrer weiter die
Strecke besichtigten. Wei-
terhin erhielten sie von Opel
einen Pick-Up mit einem
Opel-Service-Mechaniker
fiir den Zeitraum der Rallye.

m 01.12.1992 - Tag der

Technischen Abnah-
me - fand im Opel-Autohaus
elne Pressekonferanz statt.
Die Resonanz war sehr
groB, da man seit 5 Jahren
das 1. Mal wieder Opel-
Fahrzeuge am Start hatte.
Am kommenden arabi-
schen Wochenende (Don-
nerstag, den 0312, - Frel-
lag, den 04.12.1992) wurde
die Rallye dann gestartet,
Der Start und auch gleich-
zeitig die 1. Wertungspri-
fung fand auf einer
sandigen Piste, ca. 1 km
vom Hyatt-Hotel entfernt
statl. Diese Wertungspri-
fung wurde aus einem He-
likopter gefilmt und live im
Fernsehen iibertragen.

on dort aus fuhren die

Rallye-Fahrzeuge dann
nach Hatta in die Steinwii-
ste, Viel Pech hatten schon
In der 2. Wertungspriifung
das Team Andreas Graf
Praschma und Michael Kro-
nenberg mit ihrem Opel
Astra. Die beiden fuhren
sich in einer Sanddiine un-
gliicklich fest. Es dauerte 1
Stunde bis die beiden das
Auto frelgeschaufelt halten,
Die Zeltiberschreitung be-
deutete leider fir die beiden
das Ende der Rallye. Der
Mantzel Kadett von Moa-
kowski/Miller, der extra fir
diesen Einsatz sehr auf-
wendig und griindlich vor-

bereitet wurde, lberstand
diese sogenannten Hatta-
Prifungen ohne nennens-
werten Schaden, und die
Crew meldete sich sehr ver-
staubt und durchgeritielt
unter den TOP TEN an die-
sem Abend Im Hyalt-Hotel
zurlick.

chon zu diesem Zeit-

punkt war der Mantzel
Kadetl das einzige 2-Rad-
gelriebene Auto im gesam-
ten Feld. Die 2. Etappe fiihr-
te durch die Sandpriifun-
gen im Hafengebiet Jeble
Ali, Die Sanddlinen waren
meterhoch und die Fahr-
zeuge tauchten regelrechl
in den Sand ein. Die Schel-
benwischer wurden dazu
bendtigt, den feinen Sand
von der Windschutzscheibe
zu wischen. Pawel und
Horst kéimpften mit dem
2-Rad im Sand wie ver-
riickt, Ein im Sand verstack-
ter Steln zerstdrte den
Reifen samt Felge.

Das erste Problem ist
da. Dabel gehen 20
von den vorhandenen 30
Minuten verloren. Bei den
kommenden Prifungen
wurden sie elnige Male
durch steckengebliebene
Fahrzeuge blockierl. Leider
stellte sich am Ende her-
aus, daB die Zeit um 4 Mi-
nuten Gberschritten war
und die belden aus der
Wertung waren. Durch den
beherzien Einsalz, haben
Pawel und Horst trotz des
Ausfalls am arabischen
Golfs, viele Freunde gefun-
den. Es liegen ihnen bereits
Einladungen zur Quatar-
Rallye und Dubai-Rallye
1993 vor.

D en letzten Tag des
Aufenthaltes in Dubai
verbrachte das Team in
dem schénen Beach Hotel.
In der Nacht vom 06. aul
den 07. Dezember verlieBen
die gemeinsam dle Wiiste
und flogen nach Frankfurt
zuriick. Aber nicht fir im-
mer, denn allen hat dieses
Erlebnis so gul gefallen,
daB sle dieses gerne mit el-
nem Allradfahrzeuge wie-
derholen wiirden.

Super-Tip 3. Woche
Samstag, 23. Januar 1993
SN O O BRI S



Westdeutsche Zeitung, den 22.04.93

Super-Tip 17. Woche

94 Rallye-Teams aus zehn Na-
tionen gingen bei der traditio-
nellen Rallye ,,Circuit des Ar-
dennes” an den Start. Die
Veranstaltung z3hite als erster
Lauf zur Euro-Rallye-Trophee
und zog zahlreiche europii-
sche Teams nach Belgien. Das
Mettmanner Team Noakows-
ki/Miiller belegte insgesamt
den 23. Platz und den sech-

Damit zihlen sie zur Spitzen-
~ gruppe in der ERT-Wertung.
Am ersten Tag wurden. sie
von kleinen Defekten immer
wieder zurii rfen. Am
~ zweiten Tag versuchten sie

sten Platz in der ihrer Klasse. -

Nach vorne gefahren

mit Erfolg, sich in der Klasse
zu verbessern. In der Endpha-
se streikte der dritte Gang
des Getriebes und so war das
Team froh, die Veranstaltung
beenden zu kdnnen. -

Mit dabei war der langjdhrige
Servicemechaniker Kurt Jesse.

‘Bernd Hackmann war eben-

falls vor Ort. Er vertraute auf
die international erfahrene
Beifahrerin Claudia = Griine.
Trotz einiger Reifenschiden
belegte das Team mit dem

Opel Astra GSI den 40. Platz |
in der Gesamtwertung und.

den 7. Platz in der Klassen~
wertung. =

Freitag, 30. April 1993 (60)

ANHE

Erfolge bei internationalen Rallyes: . :

Mettmanner-Teams fuhre
in die Spitzengruppe

METTMANN. Bei der 43. Rallye ,,Cir-
cuit des Ardennes” in Belgien waren
auch zwei Teams aus Mettmann an
den Start en. Insgesamt betei-
ligten sich 94 Teams aus zehn Natio-
nen. Der traditionsreiche ,Circuit”
zéhlte als erster Lauf zur , Euro-Ral-
lye-Trophee” (ERT). Das Team Noa-
kowski/Miiller  belegte den 23. Ge-
samtplatz und den 6. Platz in seiner
Klasse. Somit konnte es sich in der
Spitzengruppe der ERT-Wertung pla-
zieren. Das Team Hackmann/Griine
plazierte sich auf dem 40. Gesamt-
platz. und . dem . 7. Platz “ in seiner
 Klasse. ' i 5

Rheinische Post, den 24.04.93

43, Rallye

',,(ircuit des Ardennes”

Am 26. Médrz gingen 94
Rallye-Teams aus 10 Natio-
“nen an den Start der tradi-
tionsreichen Rallye ,,Circuit
des Ardennes”. Bei herrli-
chem Sonnenschein_ent-

brannte von Anfang an ein’

Kampf um Sekunden zwi-
schen Patrick Snijers auf
Ford Escort Cosworth und
Gregoire De Mevius . auf
Nissan GTI-R. Herausra-

gend war jedoch die Lei-’

stung von Bruno Thiry auf
Opel Astra GSi, der einen 4.
Gesamtrang erzielte. Der
Gesamtsieg ging an De Me-
vius/Lux vor Snijers und
Droogmans (Ford Escort).
Die Gruppe N gewann Mil-
lissen/Bouchat auf Ford
Sierra Cosworth.

_ Die Veranstaltung zahlte als

erster Lauf zur Euro-Rallye-
Trophee (ERT) und zog
zahlreiche europdische Te-
ams nach Belgien. Das
Mettmanner Team Noa-
kowski/Miiller belegte einen

23. Gesamtplatz und wurde

- 6. in ihrer Klasse und zéhl-

te damit zur Spitzengruppe
in der ERT-Wertung. Am er-
sten Tag wurden sie von |
kleinen Defekten immer

‘wieder zuriickgeworfen. Am |

zweiten Tag versuchte man. |
sich mit Erfolg in der Klas-
se zu verbessern, leider
streikte in der Endphase
der dritte Gang des Getrie-
bes und man war gliicklich,
die Veranstaltung beenden

_zu kdnnen.-

Der langjihrige Serviceme-
chaniker von Kurt Jesse,
Bernd Hackmann, nahm
ebenfalls an dieser Veran-
staltung teil. Er vertraute auf

-die international erfahrene
" Beifahrerin Claudia Griine

und auf die Technik eines
Opel Astra GSi. Trotz eini-
ger Reifenschaden belegte
das Team Hackmann/Grii-
ne den 40. Gesamiplatz
und den 7. Platz in ihrer

Klasse.



Super-Tip 3. Woche
Samslag, 23. Januar 1993

| Met¢manner Rallye - Team Noakowski /
Miiller beim Wiistenrennen

e

K Urzlich flogen Pawel
Noakowskl und seln
Beifahrer Horst Miller
nach Dubal, um an der In-
ternationalen Dubal-

mit ihrem F

A m nichsten Morgen
fuhren Pawel und Horst
mit Katrin Krabbe und Silka
Fritzinger Ins Rallyezen-
trum, welches sich in dem
sehr exklusiven Hyall Hotal

Rallye 1tell h
Nach einem 6 1/2 stindi-
gen Flug sahen sie elnen
b o Sl bndlog ind 4

in Dubai-Stadt beland. Dort
beantragten die beliden Ih-
ren arabisct Flhrer-

naufgang liber dem Arabi-
schen Goif. Um 6.30 Uhr
arabischer Zeil landeten
sie aul dem sehr modern
ausgebauten Flughafen In
Dubal. Dubal ist das zwelt-
gréiBte der Insgesamt sie-
ben Emirate, dle zu-
sammen die Vereiniglen
Arabischen Emirate bilden
und Ist zugleich fiihren-
des Wirtschaftszentrum.

E s liegl an der siidlichen
A Kiisle des Golfes, im
siid-Bstlichen Teil der arabi-
schen Halbinsel. Das Eml-
ral umfat eine Gesamt-
fidche von 3885 gkm. Du-
bal hat eine sublropisch

schein, den jeder Basucher
der Emirate erwerben mug.

le wurden vom Fahrt-

leiter der Veranstaliung
(Hans Peereboom, z.21, in
Dubal lebend

holiéndi- -

g beim Start in der Wilste.

te erst sinmal gefunden
werden.

m 28,11.1992 hollen die

Tellnehmer ihre Autos
aus dem Zoll, um die in das
Opel-Autohaus in Dubal zu
Gbertihren. Dank der Un-
lerstGtzung von Herrn Ab-
dul Hamid Hussain
bekamen das Team Noa-
kowski/MOller und Gral
Praschma/Kronenberg in
dem Autohaus die Maglich-
kall Ihre Aulos und die ge-
Ersalzielle sowie

scher Staalsbiirger) person-
lich bagriBt und bekamen
von |hm sehr gute Tips filr
die kommenden Tage der
Rallye. Eine basondere Al-
traklion im Hyatt-Hotel ist el-
ne Eishalle, die sich in der
Mitte von Geschéften inner-
halb des Hotel-Traktes be-
findet. Vom Hotel aus
machten die beiden in el
nem Taxi eine Stad|

Werkzeug usw. unlerzu-
bringen und das Auto dort
fiir die Rallys vorzuberaitan.

itlerwsile waren auch
der Service aus
Deutschland (Axel Speck
und Claudia Griine)
troffen und kimmerlen sich
um die Einzelhelten, wih-
rend die Fahrer weller die
Strecks besichtl Wei-

trockenes Klima mit einem

fahrt und begaben sich aut
die Suche nach einem ge-
i Aulo zum Abfah-

P h.von ca.
+10—+30 Grad C im Win-
ter und bis zu +48 Grad C
im Sommer. Die Stadl hat
ca. 500.000 Einwohner und
die Nalionalsprache st Ara-
bisch. Englisch gilt hier als
die aligemein verbreilete
Geschéllssprache. Bel der
Ankunlt des Rallye-Teams
herrschie dorl ,Winler", ca.
+30 Grad C.

m nach Dubai ein-

reisen zu dirfen, bend-
tigt jeder, abgesehen von
den Blrgern der umliegen-
den Staalen ein Einreisevi-
sum, das Ober Hotels,
Reiseveranslaltar, private
Sponsoren, oder wie in die-
sem durch den AL NASR
Motor Club beantragt wer-
den kann. Nach Ededigung
digser Formaliliten am
Flughafen von Dubai fuhren
sie zum Metropolitan Beach
Club, ginem Hotel, welches
ca. 15 km auBerhalb der
Stadt am Strand gelegen
ist.

H ier Ist nun flr die
nachslen 2 Wocl

ren.der Strecka,

ie erreichten ihr Ziel

sehr schnell und slie-
gen vom Taxi auf einen Ge-
ldndewagen um. Nun
konnten die anfangen die
Slrecke zu besichligen, Als
ersles fuhren Pawel und
Horslt die 4 Werlungspri-
fungen im Hatla-Gebirge
&b, welche ca, 120 km von
Dubai entfernt liegen. Die
Rallye-Strecke fiihrt dort
Uber steinige, schwierige
Pésse und Gerdll-Wadis
(ausgelrocknete  FluB-
betten).

ie gesamie Veransial-

tung findet bel Tages-
licht statt, da eine Orlentie-
rung in der Wiste bei
Dunkelheit unméglich ist.
Weiterhin bleibt zu erwéh-
nen, daB der Elnbruch der
Dunkslheit sehr pldtzlich
hereintritt. AnschlieBend
besichtigten sie die ande-

ren Rallye-Sirecken, die in -

der Umgebung des Halen-

das Zuhause for die mel-

sten deulschen Rallye-
Tellnehmer mit Swimming-
Fool, Palmen, Sand, Strand
und Blick au! den Arabi-
schen Golf. Unter anderem
waren auch noch Team,
wie Kalrin Krabbe als Bei-
fahrerin von Silka Fritzinger
und Andreas Graf Prasch-
ma mit sei M

bi Jeble-All liegen.
D lese Prifungen haban
einen ganz anderen
““Charakter als in Hatla, Dort
sleht die Wiiste so aus, wie
wir sle aus dem Bilderbuch
kennen. Rund um einen

nichis als felner Sand, ho- - deutste leider

Ba Dﬂpﬂﬂ und freilaufende

terhin erhislien sia von Opesl
einen Pick-Up mit einem
Opal-Service-Mechaniker

" fir den Zeitraum der Rallye.

A m 01.12,1992 - Tag der
Technischen Abnah-
me - fand im Opel-Aulohaus
elne Pressekonlarenz slatl.
Dile Resonanz war sehr
groB, da man sell 5 Jahren
das 1. Mal wieder Opel-
Fahrzeuge am Starl halle.
Am kommenden arabi-
schen Wochenende (Don-
nerslag, den 03.12, - Fral-
tag, den 04.12,1992) wurde
dio Rallye dann geslartet.
Der Start und auch gleich-
zeitig die 1. Werlungspri-
fung fand auf einer
sandigen Piste, ca. 1 km
vom Hyatt-Hotsl entlernt
statl. Digse Werlungspri-
fung wurde aus einem He-
likopter gefilmt und live im
Fernsehen Ubertragen.

on dort aus fuhren die
Rallye-Fahrzeuge dann
nach Hatta in dis'g.:inwﬁv
sle. Viel Pech hatlen schon
In der 2. Wertungsprifung
das Team Andreas Gral
Praschma und Michael Kro-
nenberg mit ihrem Opel
Astra, Dle beiden fuhren
sich In elner Sanddine un-
icklich fest. Es dauerte 1
unde bis die beiden das
Auto frelgeschaulell hatten,
Die Zelllberschrellung be-
filr die beiden
das Ende der Rallys. Der

ame Die Streckenb

| Kadelt von Noa-

Beifahrer Michael Kronen-
berg dort unlergebracht.

g b pruchie el-
nige Tage, denn der richlige
Weq durch die Wiste mug-

Alller, der extra fir
diessn Einsatz sehr aul-
wendig und grindlich vor-

bereilet wurde, Uberstand
diese sogenannten Halta-
Prisflungen ohne nennens-
werlen Schaden, und die
Crew meldele sich sehr ver-
slaubl und durchgeritielt
unter den TOP TEN an die-
sem Abend im Hyatt-Hotel

zurlick.
S chon zu diesem Zeil-
punkt war der Manizel
Kadell das einzige 2-Rad-
gelrisbene Auto Im gesam-
ten Feld. Die 2. Etappe fihr-
te durch die Sandpriifun-
gen Iim Hafengebiel Jeble
Ali. Die Sanddinen waren
meterhoch und die Fahr-
zeuge lauchien regelrecht
In den Sand ein. Die Schei-
benwischer wurden dazu
bendligl, den feinen Sand
von der Windschutzschelbe
zu wischen. Pawel und
Horst kdmpHien mit dem
2-Aad im Sand wie ver-
riickt. Ein im Sand versteck-
ler Stein zerstorte den
Reifen samt Felge.

as erste Problem ist

da. Dabei gehen 20
von den vorhandenen 30
Minuten verloren. Bei den
kommenden Prifungen
wurden sie einige Male
durch steckengebliebene
Falwzouge blocklerl. Lelder
stelite sich am Ende her-
aus, dab die Zait um 4 Mi-
nulen Uberschritlen war
und dis beiden aus der
Wertung waren. Durch den
beherzien Einsatz, haben
Pawel und Horst trolz des
Auslalls am arabischen
Golls, viels Freunde gaiun-
den, Es liegen ihnen bereits
Einladungen zur Qualar-
Rallye und Dubai-Rallye
1893 vor.

en letzlen Tag des

Aufenthaltes in Dubai
verbrachle das Team in
dem schanen Beach Holel.
In der Nacht vom 06. auf
den 07. Dezember verlieBen
die gemeinsam die Wiiste
und flogen nach Frankfurt
zurick. Aber nicht fir im-
mer, denn allen hat dieses
Erlebnis so gul gefallen,
daB sie dieses gerne mil ai-
nem Allradiahrzeuge wie-
derholen wiirden,



Westdeutsche Zeitung,

W‘e gut ist der

den 29.04.93

75 Rallye-Teams 'aus drei ‘Nationen
-gingen an den Start der 16. Criterium
Jurassien in der Schweiz. Diese Ver-
anstaltung zdhlte unter anderem zur
Schweizer Meisterschaft und als zwei-
ter Lauf zur Euro Rallye Trophee. Das

wechselhafte Aprilwetter in den Ber-
gen machte seinem Namen alle ,Eh-
re”, es regnete, dann schien die Sonne
und selbst mit Schnee und dichtem
Nebel muBten alle Teams kdmpfen.
Die vorher besichtigten Strafien ver-
wandelten sich im Laufe der Veran-
(sltaltung zu Eiskanélen und Matschfel-
ern.

Das Mettmanner Team Hackmann/
Griine auf ihrem Opel Astra GSI fuhr
durch eine taktisch kluge Fahrweise in
die Spitzengruppe. Noakowski/Miiller
(Mettmann) durften nicht starten, da
ihre Anmeldung auf dem Postweg
verlorengegangen ist. Das Team Hack-

'mann/Griine belegte ‘am Ende' mit
ihrem Opel Astra GSI einen 28. Ge-

- samtplatz. Nach dem 2. Lauf liegen sie
auf dem 7. Platz (36 Punkte) mit einem
Riickstand von nur fiinf Punkten auf
den Fiihrenden in der Gesamtwertung.

:1\ =..:._..-"""'"=L‘!.'=m'
I T T

Nr. 4 Mai 1993

Euro Rallye Trophee
Bernd Hackmann Sechster

Nach der zweiten Runde zur Euro Rallye Trophee 93 behauptet
die Nordrhein-Mannschaft Bernd Hackmann/Claudia Griine
Platz sechs der Tabelle. Mit ihnrem Gruppe N Opel Astra GSi wur-
den sie beim «Criterium Jurassien» (CH) hinter den Golfer Dieter
Reiland/Johannes Fries zweitbeste Deutsche (Rang sieben in der
Klasse). Eine herbe Enttiduschung erlebten Pawel Noakowski/
Horst Miiller. Ihre Nennung war auf dem Postweg verloren gegan-
gen. Der Veranstalter zeigte sich unflexibel und verweigerte die
Teilnahme. Die Dusseldorfer stirzten somit vom zweiten auf den
elften ERT-Rang ab.Mit einem Punkt fihrt der Franzose Philippe
Schatt (Gr. A Peugeot 205 GTI) vor Dieter Reiland.

DiNo

Noakowski/MUller muBten beim 2. ERT-Lauf zusehen: die Nen-
nung war auf dem Postweg verlorengegangen

Foto: Privat



Rallye-News

B OMAN-RALLYE

Die internationale Oman-Rallye, ein
Lauf zur Middle East Rallye Cham-
pionship, war bisher eine Angele-
genheit der Einheimischen. Zum
ersten Mal seit Bestehen der Veran-
staltung sind heuer jedoch drei
deutsche Teams mitdabei.

Jutta Beisiegei pilotiert mit Ihrer
neuen Co-Pilotin Ute Haase einen
Ford Sierra 4x4 Gr. N, welcher bei
Noakowski/Miiller Motorsport vor-
bereitet wurde. Noakowski/Miiller
selber treten ebenfalls mit einem
Sierra, allerdings im A-Trimm, an.
Der Dritte im Bunde ist Michael
Kronenberg mit dem erfahrenen
Rallyemechaniker Peter Hackmann
als Co.

Soliten die drei Paare bei dieser
Wiistenrallye ohne grossere Bles-
suren durchkommen, so wollen sie
in sechs Wochen bei der Dubai-Ral-
lye ebenfalls antreten.

"JLJT" B GRETTELG ceLIrrra AT

‘European..

;g the”rmg“'z"f

‘L}l‘ljamlsq TR

for.Oman

Sizentfitg 'blz-qi at

Rally:

teplotssald B
% i -\.\-.) ¥
““From'a Correspondenl
»¢MU_JSCAT' ‘With, the. count-
-downjiz underway - for- the
- Oman; *Internauonal Ra!ly,
European- drivers are’ mount- ,
ing’one’of the’ strongest chal-
lenges seen for. points in_ the
_-1993 ‘Middle.” East Rally,
' Chnmp:onsh:p. R 4
;~The.Oman Rally; ls the penulu-
mate round and takes place on Oc-
lober*28 29 ik U
»In;what;promises to be a.cla.ssm
battle;i.the:. well-travelled®. _Polish -
i driver:i.Pawel /- Noakowski;: will
© compete:in a Group-A.Ford Sierra
Cosworth » 4x4; - Germany's ! Jutta
" Beisiegel and Michael Kronenberg
drnn‘..al Group N, Ford and Opel re-
spccnvely*whll e'the ‘British con-
atmgcnt 'is” spenrhcaded by” Tom
Coffield +(Citroen), Simon Nutter
'(Peugeot) Ernie’Graham (Peuge-
-ot).and Ken Maxted (Vauxhall)
LoTtalys ls‘" represented ‘i by'? lhc
Group*N"Lancia*Delta”Integrales -
of Cesare Ciraudo and Risso Silva-
.no,’ while a.trio of cars are expect- -
ed from'Slovakial i) el e
pi < 'Aly ap Hanhy. the’ Chamnan of.
. the: “Org:xmsmg‘*COmmmec *said:’
i "The ‘Omian Rally will'be‘a crur:tal
event in’ deciding: the: outcome'of
this™ ycars champlonshlp ‘With'the,”
M:ddle En.stem 'series being’ fbught :
out ‘overjustfive rounds/ this sea-
son ‘and’ Lh; pomts J\:\.r:dt: opcn the,
Europeans * stand A’ very.".good.

chancc of commg aw:ay ,W:tth Mld-

|
-
|
|
|
|
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sport

report

Nr.'6 Juli 1993

Gaumeisterschaften

Rallyesport

Zwischenstand nach eingereichten Ergebnissen

bis zum 15.6.1993

Platz Name Ortsclub Fahrzeug Laufe Punkte
1. Horst Miller MAC Mettmann Opel Kadett 5 26,14
Pawel Noakowski RTC Dosseldorf Opel Kadett 5 26,14
3. Jorg Ramme K Ford Escort 3 24,99
Stefan Schlesack  * Ford Escort 3 2499
5. Thomas Dienberg  Scuderia Hamminkeln VW Polo 3 21,83
Manfred Malberg ~ BTC Ratingen VW Folo 3 21,83
7. Udo Kogel MSC Hofen Ford Fiesta 4 21,76
Jorgen Seidel MSC Hofen Ford Fiesta 4 21,76
9. Axel Speck MAC Mettmann Peugeot 205 3 18,94
Claudia Gruene MAC Mettmann Peugeot 205 3 18,94
11.  Juergen Neumann RF Hasselt Opel Kadett 3 18,21
Hans Hohl RF Hasselt Opel Kadett 3 18,21
13. Hermann Dickes MSC Ranzel Peugeot 205 2 15,71
14.  Dirk Meyendorf VW Golf 2 15,28
15.  H. Dieter Jakel RG Oberberg Opel Manta 2 14,79
Gabi Lind RG Oberberg Opel Manta 2 14,79
17. Matthias Schnitzler * VW Golf 2 14,45
Rolf Spangenberg  * VW Golf 2 14,45
19.  Rolf Kramer AC Oberhausen VW Golf 2 11,25
Jorgen Uferkamp BTC Ratingen VW Golf 2 11,25

Bewerber mit weniger als 10 Punkten sind in der Tabelle nicht

aufgefiihrt.

FieiB fiihrt zur Tabellenspitze

Schon fiinf Ergebnisse auf dem Konto von Pawel Noakowski und
Horst Miiller — das bedeutet zum jetzigen Zeitpunkt die Tabellen-
spitze. Mit 26,14 Punkten werden sich die beiden aber dort nicht
lange halten kénnen. Nach einem weiteren Gruppensieg bei
einem deutschen Meisterschaftslauf unterstreichen Stefan
Schlesack und Jérg Ramme ihre diesjahrige Favoritenrolle. Wer
in diesem Jahr in der Gaumeisterschaft ganz vorne ,fahren® will,
muB schon Klassensiege erreichen - fast ist man geneigt zu
sagen, mindestens sechs Klassensiege sind notwendig!

Titelverteidiger Rolf Kramer und Jiirgen Uferkamp kommen nicht
so recht in Schwung. Die ersten Ergebnisse geben keinen AnlaB

zur Begeisterung.

3. November 1593 MOTORSPORT akiuell

EMIRATES NEWS
Abu Dhabi
October 22, 1993

RALLYE-NEWS.

I OMAN-RALLYE )
Sieger der Oman-Rallye, die lber

"harte Schotterpisten durch das

Hajargebirge der arabischen Halb-
insel am Persischen Goif fithrte,
wurde die Toyota-Paarung Michel
Saieh/Hassan Bin Shahdoor. Von 27
startenden Teams kamen nur acht
ins Ziel, darunter auf Rang 6 die
deutsche Damenpaarung Jutta Bei-
siegel/Ute Haase. Die beiden ande-
ren deutschen Teams Kronen-
berg/Hackmann und Noakowski/
Miiller schieden beide mit techm-
schen Defekten aus.
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Pawel Noakowski ging mit Mechaniker
Peter Hackmann als Copilot an Start

METTMANN. Zwei Mettmanner
Teams gingen bei der 11. Internatio-
, nalen ADAC-Rallye an den Start und
- erzielten gute Plazierungen. Pech hat-
te Pawel Noakowski: Sowohl sein
standiger Beifahrer, Horst Miiller, als
auch Reserve-Beifahrerin Carola Gri-
fer muBten absagen. Um keine Punkie
fiir die ,Euro Rallye Trophee” zu
verlieren, zu der die ADAC-Rallye

zahlt,

schaufenster fiir Mettmann

entschied sich Noakowski,

Platz neun.

trotzdem zu starten, mit seinem Me- "
chaniker Peter Hackmann als Copilot.
Die beiden erzielten Platz acht in ihrer
Klasse ,N 3" — ungeachtet der feh-
lenden Vorbereitung und einer zwei-
miniitigen Zwangspause in einem
Graben. Nur 13 Sekunden nach die-
sem Team kam der zweite Wagen aus
Mettmann ins Ziel: Bernd Hackmann
und Peter Buys gelangten damit auf
B.B.

Nr. 30/28. Juli 1993

Mettmanner Teams bei der 11. Int.
ADAC Rallye Deutschland 1993

Anfang Juli fand die wichtigste
motorsportliche Rallye - Ver-
anstaltung des Jahres 1993 in
Deutschland statt, - die "Int.
ADAC Rallye Deutschland” - .
Diese anspruchsvolle Veran-
staltung zdhlt zu der “Rallye
Europameisterschaft”, de
"Deutschen Rallye Meister-
schaft”, und zur "Euro Rallye
Trophee”. i

Schon durch diese vielen Pri-
dikate waren folgende Teilneh-
mer am Start: der amtierende
Europameister Erwin Weber
mit seinem Beifahrer Manfred
Hiemer, die letztjihrige Ge-

winnerin der Gruppe N Isolde
Holderied, amtierender Deut-"

scher Rallyemeister, Dieter
Depping, der “kleine” Welt-
meister Gregoire de Mevius,
der vielfache belgische Meister
Patrick Snijers und viele ande-
re bekannte Fahrer.

Auch die Teilnehmer der Euro
Rallye “Trophee* Waren - zahl-

reich erschienen. Bei wechsel-"

haftem Wetter wurde mit viel
Elan in der typischen Mosel-
landschaft um die Punkte ge-
kidmpft. Bereits im Vorfeld zu
dieser Veranstaltung hatte der
Mettmanner Pawel Noakowski
Probleme mit seiner Teilnah-
me. Sein stindiger Beifahrer
Horst Miiller konnte aus per-

sonlichen Griinden nicht an
dieser Veranstaltung teilneh-
men. PlanmiBig sollte Carola
Grifer, Pawel Noakowski fiir
die "Int. ADAC Rallye
Deutschland” zur Verfiigung
stehen. Am Vortag zu dieser
Veranstaltung stellte sich je-
doch heraus, daB auch sie aus
beruflichen Griinden nicht
teilnehmen konnte. So muBte
Pawel Noakowski mit seinem
fiir diese Veranstaltung geplan-
ten Mechaniker Peter Hack-
mann an den Start gehen, um
keine Punkte fiir die Euro Ral-
lye Trophee zu verlieren. Trotz
der unter diesen Umstinden
fehlenden ~Vorbereitung mei-
sterte das Team die Aufgabe
bravorts und erreichten das
Ziel in Adenau als 8. i n der
Klasse N3, trotz 2 miniitigem
Aufenthalt in einem Graben,

Auch das 2. Mettmanne Team
Bernd Hackman / Peter Buys

"Hihrén' ‘gute  Zeiten, ARBEER"
sich allerdings in der Endphase *

mit einem 9. Platz in der Klas-
se und nur mit 13 Sekunden
Abstand. zu dem Team Noa-
kowski / Hackmann geschla-
gen geben.

Die Entscheidung der Euro -
Rallye - Trophee fiillt im Sep-
tember bei der int. Wisla Ral-
lye in Polen.
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Freltag, 29. Oktcb@i‘ 1993

Groﬁer Erfolg fiir Mettmanner Rallye-Teams

Alle Anwirter fiir das S1egertnepp-
chen der Euro-Rallye-'I‘rophee 1993
- waren bei der 41. Wisla-Rallye in
- Polen am Start. Darunter befanden

|| sich auch die beiden Mettmanner
Teams Pawel ~Noakowski/Horst:

Miiller (Foto) mit ihrem Opel Kadett

GSI und Bernd Hackmann mit
seinem  polnischen = Beifahrer

M. Knapik auf Opel Astra GSL
platter Reifen und

Trotz zweier
einem beschidigten Gartenzaun
konnte das Team NoakowsklfMuI-

ler einen 3. Platz in ihrer Klasse und

somit auch einen 3. Platz be1 der
Euro-Rallye-Trophee erringen, Sie °
schafften also den ,,Sprung auf das -
Siegerpodest”. Das 2. Mettmanner °
Team Hackmamx.-’Knaplk wurde 4,

in der Klasse und 5. der Euro-Ral-_

Super-Tip 43. Woche
Samstag, 30. Oktober 1993

lye-Trophee

fettmanner Rallye - Team

fuhr aufs Treppchen

Alle Anwrter fiir das Sie-
gertreppchen der Euro-
‘R

allye-Trophee 1993 waren

bei der 41. Wisla-Rallye in

| Polen am Start. Darunter

auch wieder die beiden
Mettmanner Teams Pawel

Noakowski/Horst Miiller mit -

L ihrem Opel Kadett GSI und
Bernd Hackmann mit sei-

I 'nem filr diese Veranstaltung

| erfahrenen polnischen Bei-

|fahrerfM Knapik auf Opel _ :

Astra GSI.

Der Kampf um Sekunden

begann.  am Freitag bei

Trotz zweier platter Reifen

und einem 3. Platz in ihrer’

Klasse und somit auch ei-

erringen. Sie schafften also

hochsommerlichen Tempe- =

raturen. Die Streckenfiih- §
rung war, wie jedes Jahr bei
-dieser Veranstaltung, sehr

anspruchsvoll und alle Te-
ams kamen auf ihre Kosten
Bei den serpentinenartigen

Pédssen, welche dem Team } .
Noakowski/Miiller beson- &

ders liegen, strahlte am
Samstag nicht nur die Son-
ne, sondern auch die zahil-
reich erschienenen Zu-
schauer. g

nen 3. Platz bei der diesjah-
-rigen Euro-Rallye-Trophee

den ,,Sprung auf das Sie-

gerpodest”. Das 2. Mett-
manner Team mit Hack-

- mann/Knapik wurde 4. in

der Klasse und 5. der Euro-

3 Rallye-Trophee
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| Sunday, October 24, 1993

New team aims for
debut tmish in Oman

MUSCAT — Aiming to make an immediate impact on its Middle’ East
Championship debut this week, the Gulf Oil Team Ford is avoiding any
thoughts of a win-at-all-costs approach to the Oman International Rally.

Following the withdrawal of defending champion, Tony Georgiou, the pre-
event favourite, the 700 km penultimate round of the regional series has been
thrown wide open. But Richie Holfeld and his Welsh co-driver Ednyfed Mor-
gan, have a Gulf Oil team brief eradicating the temptation to drive flat out
across the 22 special stage event starting on Thursday.

"I must finish this rally at all costs," said Holfeld. "My team brief is to start
sensibly and not be tempted into becoming involved in a battle with Michel Sa-
leh's Toyota and Nasser Khalifa al Attiyah's Mitsubishi.

"I've got to put as many competitive miles on the car as possible. It's really
going to be a test session for the team, a sort of dress rehearsal for our 1994
programme. There'll be no silly risks, just a sensible drive and obviously we
would like a top three position." .

Taking his place in an international line-up of 35 cars from 11 nations, he
believes the early stages of the first leg will be a decisive factor, as the Qatari
duo of Nasser Khalifa al Attiyah and Sheikh Hamad al Thani, the joint cham-
pionship leaders, aim to take an advantage into the final round in Dubai in De-
cember.

The danger man could be Saleh, who was in particularly impressive form
over the latter stages of the previous round in Lebanon, five fastest times out of
the last six stages confirming that he will be a serious threat in Oman.

Starting as outsiders for the two-day desert tussle will be the West German,
Jutta Besiegel, in his Ford Sierra Cosworth and the well-travelled Polish driver
Pawel Noakowski in a similar car, Neither driver has experience in the Gulf re-
gion, but they have achieved moderate success in Europe and may pose a
“threat.

"It's going to be quite an open rally," said Holfeld. "In the past the Middle
East Championship has been dominated by one or two drivers, year in, year
out, but times are changing and any one of a number of individuals can still
win the regional title. Our plan is to win it in 1994, but we'll be using this rally
for experience in a bid to get competitive mileage under our belts."

Meanwhile, the First Saudi Rally Team is to compete in the Oman Inter-
national Rally with a heavily revised Chrysler Jeep Cherokee to be driven by
Mohammed al-Malki, the kingdom's leading rally driver, - AP =

TIMES

£

SPORT
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Holfeld to start
desert campaign
in the Sultanate

MUSCAT — Life in the fast lane
is set to take on a whole new
meaning for Irishman Richie
Holfeld.

After countless miles of high-
speed action along the forest
tracks of Britain, he's set to
begin a scorching three-year de-
sert campaign with a new force
in Middle East rallysport.

Holfeld, leading the Gulf Oil
Team Ford on its debut in the
Oman International Rally, pre-
dicts a closely-fought contest be-
tween himself, Qatar Rally win-
ner Nasser Khalifa al Attiyah and
Michel Saleh, when the event
gets under way from the Seeb
Novotel headquarters on
Thursday.

“I’ve studied the entry list

thoroughly and now that last’

year’s winner, Tony Georgiou,
isn’t competing, I think that it’ll
be a three-way tussle for outright
victory,” said Holfeld, who
drove in the Middle East last
season for the first time. “It’ll be
close and very exciting, but I
reckon that Al Attiyah and Saleh
will be the ones to watch. I'm
going to be driving the new car
for the first time in proper com-
petition, so I'll not be going
entirely for the win,

“I'll be monitoring the opposi-
tion with interest, but remember-
ing that I've got to put as many
competitive miles on the car and
knowing that we must finish this
rally.”

Al Attiyah heads a four-car
line-up from Qatar, which in-
cludes his cousin Nasser Saleh,
and the Jordan winner and joint
championship leader Hamad al
Thani. But Holfeld predicts that

RALLYING

Nasser Khalifa’s Mitsubishi will
be on the pace from the outset.

“The Mitsubishi is a very reli-
able car and Nasser has useful
experience in the desert,” said
Holfeld. “Michel Saleh is also a
very quick driver and he has a
Group A Toyota with an excel-
lent support team, so I'll be
keeping my wits about me and
driving as fast as possible with-
out risking the car.”

Holfeld’s Ford Escort RS Cos-
worth has been meticulously pre-
pared in Britain and will now be
maintained from the team’s ful-
ly-equipped  workshops  in
Dubai. The machine has been
based on the tried-and-tested
Ford Sierra that/ has already
taken four victories this season in
the world rally championship.

The car has undergone com-
prehensive testing in desert con-
ditions and Holfeld is confident
that it will be set up correctly for
the terrain.

The event is split into 22
special stages and the Ford will
have to stand up to two punishing
days, being pushed at high speed
across rocky outcrops, soft sand
and bumpy bedrock, often at
speeds in excess of 200 kph.

Gulf Oil Team Ford will be
served by a full-time doctor. His
job is to advise Holfeld and
co-driver Ednyfed Morgan on
special dietary requirements, and
monitor dehydration and energy
levels in the intense heat, which
can lead to exhaustion.
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"Qatari pa“ir‘

chasing
big finish

by a Correspondent

DUBAI: With the presence of a
strong European force underlining
the international flavour of next
week's Oman Rally. the penulti-
mate round of this year's FISA
Middle East Championship could
have a decisive bearing on Qatar's
chances of claiming the regional
crown for the time in eight years.

Currently sharing the lead in
the series, Nasser Khalifa al At-
tiyah and Sheikh Hamad al Thani
need solid finishes in the Sulta-
nate to boost hopes of giving their
country its first Middle East
triumph since Saeed al Hajri's sec-
ond successive title in 1985.

Al Attiyah's Group A Toyota
Celica GT-4, a winner in his
home event, and Sheikh Hamad's
Group N Mitsubishi Galant VR-4.
victorious in Jordan, were both
among the casualties in the previ-
ous round in Lebanon, and must
aim to avoid similar failures in
Oman with the championship con-
cluding in Dubai in December.

More than 40 competitors are
expected in the starting line-up at
the Seeb Novotel on Thursday
week (October 28)., among, them
Germany's Jutta Beisiegel in a
Group N Ford and Michael Kro-
penberg in an Opel. and a British
contingent headed by Tom Cof-
field (Citreen), Simon Nutter
(Peugeot), Emie Graham (Peuge-
ot) and Ken Maxted (Vauxhall).

Carrying: the Tralian flag-are the
Group N Lancia Delta Integrales
of Cesare Giraudo and Risso Sil-
vano. while Slovakia is expected

to send a trio of challengers onto
the gravel trails cutting through
the mountains of Oman.

Despite the presence of a pow-
erful overseas entry, last year's
winner,  Muscat-based  Tony
Georgiou. is likely to start the
event as  the favourite in his

“Group A Mitsubishi Galant VR-4.

Oman's Abdulla al Kamali, mean-
while, enters a Group A Toyota
and the well-travelled Pole, Pawel
Noakowski. takes his trusty Opel
Kadett GSi into action.

The Group N production car
category is likely to be hotly-
contested with a host of Jordanian
drivers teamed up against the
Subaru RX Turbo of last year's
winner Ron Oakley and Saudi
Arabia's Abdullah Bakhashab in
Toyota Celica GT4.

In a 700 km route containing
22 special stages. the 1993 Oman
International Rally gets under way
from the Seeb Novotel at 8.30 am
on Thursday week. v~ ~ legs
each containing two loops ieading
to the finish the following after-
noon.

Leading Middle East Champi-
onship positions: 1. H. Al Thani
(Q) N.K. Al Auiva (Q). A. Oreille
(F) 20pts: 4. MLA. Assad (SYR).
K. Grundel (S). J. Ragnotti (F)
ISpts: 7. N.S. Al Attiyah (Q). A.
Farrah (HKJ), S. Slim (RL) 12pts:
10. J. Olav Ohlsson (S). A. Davi-
do (SU). E. Antypas (RL) 10 pts:
13. M. Komok (HKJ), K. Skid-

. more (GB). "Tchine (MC) 3pts:

16. A Bakhashab (KSA). A. Tsou-
loftos (CY). M. Saleh (UAE)
6pts.

GULF NEWS
Dubai
October 5, 1993

'Countdown

begins for
Oman Rally

Muscat
With the countdown underway for
the Oman International Rally,
European drivers are mounting one
of the stronget challenges seen for
points in the 1993 Middle East
Rally Championship.

The Oman Rally is the penulti-
mate round and takes place on
October 28-29.

In what promises to be a classic
battle, the well-travelled Polish dri-
ver, Pawel Noakowski, will com-
pete in a Group A Ford Sierra
Csoworth 4x4, Germany's Jutta
Beisiegel and Michael Kronenbe
drive a Group N Ford and Ope
respectively, while the British con-
tingent is spearheaded by Tom
Coffield (Citroen), Simon Nutter
(Peugeot), Ernie Graham aﬂPeugeot)
and Ken Maxted (Vauxhall).

Italy is represented by the Group
N Lancia Delta Integrales of Cesare
Giraudo and Risso Silvano, while a
trio of cars are expected from
Slovakia.

Aly Al Harthy, the Chairman of
the Organising Committee said:
"The Oman Rally will be a crucial
event in deciding the outcome of
this year's championship.

"With the Middle Eastern series
being fought out over just five
rounds this season and the points
wide open, the Europeans stand a
ver{lgood chance of coming away
with Middle East Championship
points.

"It is probably one of the closest
run championships for several
years with no one team dominat-
ing. We had different winners in
Qatar, Jordan and Lebanon. But
the Europeans will have a deter-
mined fight on their hands from the
Middle East contingent, with eight
drivers coming from Jordan and
others from the UAE, Lebanon,
Saudi Arabia, Kuwait and Qatar."

The current Middle East group N
champion, Ron Oakeley, drives his
trusty Subaru RX Turbo, 1992
Oman winner and local pre-event
favourite, Tony Georgious, drives a
Grop a Mitsubishi Galant VR-4
and the young Saudi driver,
Abdullah Bakhashab, continues his
bid for the Grop N title in his
Marlboro-supported Toyota Celica.

"We have a veryencouraging
multi-national entry for the Oman
Rally," said Al harthy.

"This looks set to be one of our
best rallies to date, with over 40
cars entered so far."

The event is based at the Seeb

| Novotel, with 22 special stages

included in a route of approximat-
ley 700 kms.




Plaudits for Oman rally

COMPETITORS have paid tri-
bute to the work done by rally
organising committee chairman
Ali Abdullah al Harthy and to the
compact, easily serviceable route
of the Oman International Rally.

Quatari co-driver Mubarak al
Hajri, who will partner favouri-
ate Nasser Khalifa al Attiyah in a
Toyota Cclica, said the large
number of entrics was a reflec-
tion on the promotion work done
by Al Harthy during his visits to

rallies on the Middle East circuit.”’

Al Hajri said he was impress-
ed by the support of villagers on
the “fast, well organised rally
route. *"They love the rally.
They keep us going every year.
In some countries, people throw
rocks but they are very nice
people in Oman.™”

- %

GERMANS Jutta Beisiegal and
Ute Haase form the only all-
female team in the rally. Beisicg-
al, 31, a bank clerk from
Kaiserslautern, and Haase, 33, a
civil servant from Mettmann,
team up in a Ford Sierra 4x4 for
their Middle East debut.

" “They wre looking for sponsors
in a bid to mount a full Middle
East  Championship campaign
next year.

Oman’s Wali Aziz al Oufy
will be teaming up with another

RALLY NOTEBOOK
By Peter Jenkins

female newcomer — Caragh
Salisbury who will be reporting
her first rally experiences for the
Times of Oman. "'I'm looking
forward to the challenge,” says
Salisbury.
faEw

ONE man who might be cx-
pected to take an immaculate line

- during the rally is 49-year-old
" German Michael

Kronenburg.
For Kronenburg is a driving
instructor from Ducsscldorf.

"My love is rallying and rac-
ing,”” said Kronenburg who has
been involved in motorsport
since he was 17 and regularly
competes in the Monte Carlo
Rally.

Kronenburg, who will be pan-
nered in an Opel Kadett GS1 by
mechanic Peter Hackmann, is
onc of thiee Gernman crews.
“We arc all friends™ — in the
rally. Kronenburg, whose targel
this weekend will be the Group
N Twao Litre Cup, aims to com-
pete in the full Middle Last
Championship circuit next year.

= % %
BRITON Jon Ashwell will prob-
ably be competing in his last
rally in Oman when he sets off in

OMAN DAILY OBSERVER
28.10.1993

the International today in his
faithful 11-year-old *'Suzi’".

1 will be leaving Oman in
January,”" said computer en-
gincer Ashwell who teams up
with Denise Roufignac in the |
Suzuki Jeep for his fifth interpa-
tional during a six-year stay in !
the Sultanate.

Ashwell’s departure will fol-
low that of his former co-driver,
intrepid Frenchwoman Monique
van Tilborg who leflt Oman ear-
lier this month despite a typically
dogged battle to stay on for the
big event.

L

THIS year’s Middle East Cham-
pionship was duec to be six
rounds but the second round in
Kuwait was washed out. The
opening round in Qatar was re-
duced to one day because of |
adverse weather. Other rounds
arc in Jordan, Lebanon, Oman
and Dubai.

In the three previous rounds in
Qatar, Jordan and Lebanon, no
driver has picked up points in
more than one round. Three
drivers — Nasser Khalila al
Attiyal of Qatar, his compatriot
Shaikh Hamad al Thani and
France's Alain Orcille — cur-
rently tie for championship lead
with 20 poims cach,

TIMES OF OMAN
Oman
October 25, 1993

["New team aims for
debut finish in Oman

MUSCAT — Aiming to make an immediate impact on its Middle’ East
Championship debut this week, the Gulf Oil Team Ford is avoiding any
thoughts of a win-at-all-costs approach to the Oman International Rally.

Following the withdrawal of defending champion, Tony Georgiou, the pre-
event favourite, the 700 km penultimate round of the regional series has been
thrown wide open. But Richie Holfeld and his Welsh co-driver Ednyfed Mor-
gan, have a Gulf Oil team brief eradicating the temptation to drive flat out
across the 22 special stage event starting on Thursday.

"I must finish this rally at all costs," said Holfeld. "My team brief is to start
sensibly and not be tempted into becoming involved in a battle with Michel Sa-
leh's Toyota and Nasser Khalifa al Attiyah's Mitsubishi.

"I've got to put as many competitive miles on the car as possible. It's really
going to be a test session for the team, a sort of dress rehearsal for our 1994
programme. There'll be no sﬂly risks, just a sens:ble drive and obviously we
would like a top three position.”

Taking his placc in an mtemanonal line-up of 35 cars from 11 nations, he
believes the early stages of the first leg will be a decisive factor, as the Qatari
duo of Nasser Khalifa al Attiyah and Sheikh Hamad al Thani, the joint cham-
pionship leaders, aim:to take an advantage into the final round in Dubai in De-
cember. . .

The danger man could be Saleh, who was in particularly impressive form
over the latter stages of the previous round in-Lebanon, five fastest times out of
the last six stages confirming that he will be a serious threat in Oman.

Starting as outsiders for the tw&day desert tussle will be the West German,
Jutta Besiegel, in his Ford Sierra Cosworth and the well-travelled Polish driver
Pawel Noakowski'in a similar car. Neither driver has experience in the Gulf re-
gion, but they have achlevcd moderatc success in Europe and may pose a

“threat.

"It's going to be quite an open rally," said Holfeld. "In the pa.st the Middle
‘East Championship has been dominated by one or two drivers, year in, year
out, but times are changing and any one of a number of individuals can still
win the regional title. Our plan is to win it in 1994, but we'll be usmg this rally
for experience in a bid to get competitive mileage under our belts.”

. Meanwhile, the First Saudi Rally Team is to compete in the Oman Inter-
national Rall)l' with a heavﬂy revlsed Chrysler Jecp Chem!cée to be drnreq by
Moharmmed ‘al- Malkl ‘the’ kmgdom s leading rally dnver AP .
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Drei Nordrheiner in der Wiiste

Ein defekter Kiihler am Ford Sierra 4x4 war der Grund fii
Azisfall (qach WP 5) der Nordrheiner Pawel Noakowski/Lgresr:
Mulle_r bel‘der Oman Rallye, Lauf.zum Middle East Rally Champi-
onship. Michael Kronenberg/Peter Hackmann muBten bereits im
AnschluB an WP 1 die Segel streichen. Bei der (miBgliickten)
Landung |_'|ach einer Sprungkuppe wurde die Olwanne des
Kadett GSi 16V beschédigt. Mehr Gluick hatten Jutta Beisiegel/
Ute Haase. Sie beendeten die 700-km-Hatz (iber die material-
mordenden Schotterpisten im Hajargebirge als Sechste. Von 27
gestarteten Cracks erreichten lediglich acht das Ziel. Sieger wur-
den Michel Saleh/Hassan Bin Shahdoor (Toyota).

DiNo

Teams’ line-up for
Oman International

MUSCAT — Some 32 drivers are poised to compete in the 676-km
Oman International Rally on Thursday and Friday, according to the
organisers, the Oman Automobile Club.

With top Middle East and European teams taking part over the
rally’s 22 special stages, totalling 373kms, a classic battle is in
prospect close to the Capital Area.

The rally is the fourth and penultimate round of the Middle East
Championship. The final round will be in Dubai in December while
earlier rounds were in Qatar, Jordan and Lebanon.

1, Nasser Khalifa al Attiyah-Mubarak al Hajri (Toyota) Qatar

2, Michel Saleh-Hassan bin Shahdoor (Toyota Celica GT4) UAE
3, Shk Fahad al Thani-Tom Steele (Mitsubishi Galant) Qatar

4, Richie Holfeld-Ednyfed Morgan (Ford Escort RS) Britain

5, Pawel Noakowski-Horst Muller (Ford Sierra) Germany

6, Amjad Farrah-Feisal al Sadun (Toyota Corolla) Jordan

7, Abdulrehman al Kamali-Ahmed Abdullah Soomar (Toyota Celica) Oman
8, Muhammad al Husaini-Tbrahim al Shehhi (Mazda 323) Kuwait
9, Tbrahim al Muawad-Basil al Kuhail (Toyota Corolla) Kuwait
10, Milan Mazanec-Milan Pechek (Skoda) CRS

11, Nasser Saleh al Attiyah-Abdulla al Marri (Mazda) Qatar

12, Shk Hamad al Thani-TBA (Mitsubishi Galant) Qatar

13, Ron Oakeley-Julie Oakeley (Subaru RX Turbo) UAE

14, Tom Coffield-TBA (Citroen BX Turbo) Britain

15, Abdullah Bakhashab-Bobby Willis (Toyota Celica GT4) UAE
16, Simon Nutter-Chris Stables (Peugeot 205) Britain

17, Emie Graham-Karen Graham (Peugeot 309 GTi) Oman

18, Kevin Maxted-Nick Starkey (Astra GT E) Britain

19, Michael Kronenberg-Peter Hackmann (Opel Kadett GSi) Germany
20, Jutta Beisiegel-Ute Haase (Ford Sierra 4x4) Germany

21, Cesare Geraudo-Marisa Bruno (Lancia Delta) Italy

22, Silvano Risso-Carlo Marcisio (Lancia Delta) Italy

23, Pavel Hartl-Pavel Svetlik (Lancia Delta) CRS

24, Ammar Hijazi-Abdelkader Abaza (VW Golf G60) Jordan

25, Mansour al Balushi-Yousef al Zedjali (Range Rover PU) Oman
26, Mohammed al Malki-George Saryan (Jeep Cherokee) Saudi Arabia
27, John Martin-TBA (Mitsubishi Pajero) UAE

28, George Aletraris—Hamoud al Jabri (Range Rover) Oman

29, Dharmesh Khimji-Freddy Printer (Range Rover) Oman

30, Jon Ashwell-Denise Roufignac (Suzuki Jeep) Oman

31, Aiman al Wahebi-Raid al Busaidi (Jeep Cherokee) Oman

32, Wail al Oufy-Khalid al Amry (Range Rover) Oman

] Source: Oman Automobile Club

Middle East Championship drivers’ standings: 1=, Nasser Khalifa al
Attiyah (Qatar), Shaikh Hamad al Thani (Qatar), Alain Orielle (France) 20pts;
4= Kalle Grundel, Moudar al Assad (Syria), Jean Ragnotti (France) 15pts;
7=, Nasser Saleh al Attiyah (Qatar), Amjad Farrah (Jordan), Slim Slim
(Lebanon) 12 pts; 10=, Jan Olov Ohlson, Andreas Tsouloftas (Cyprus), E.
Antype (Lebanon) 10pts. O Source: Oman Automobile Club
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Euro Rallye Trophee
R. Veit klarer Sieger -
Noakowski Dritter

Das Finale der Euro Rallye Trophee '93 fand bei der Wisla Rallye
in Polen statt. Gesamtsieger des vorletzten Laufs zur Polnischen
Meisterschaft wurden Herba/Skorupa auf einem Gruppe N Nis-
san Sunny GTi-R. Sie profitierten von dem Ausfall der fiihrenden
Gieruszczak/Skrobot (Toyota Celica GT 4WD). Nach Problemen
mit dem Turbolader starteten die Marken- und Teamkollegen
Przybylski/Gemborys eine starke Aufholjagd, bei der sie vom
zwanzigsten auf den vierten Rang vorfuhren und sich somit den
vorzeitigen Sieg des nationalen Championats sicherten.

Nicht weniger spannend verlief der Kampf um die letzten ERT-
Meisterschaftszahler. Allein in der Klasse N 3 kdmpften finf
Teams um die Punkte. Reiland/Fries machten bereits am ersten
Tag méchtig Gas, wurden jedoch spéter vehement durch einen
Getriebeschaden gebremst. Veit/WeiB fuhren konstant schnell
und konnten sich noch vor Wehrle/Roetsch plazieren.

Noakowski/Mller erreichten trotz zweier PlattfiiBe und einem
abgerdumten Gartenzaun noch den dritten Klassenplatz. Das
bedeutete gleichzeitig Rang drei in der Gesamtwertung der ERT.
Bernd Hackmann belegte mit seinem polnischen Beifahrer Kna-
pik den vierten Platz in der Klasse, Scherrbacher/Knaup wurden
Sechste. In der stark besetzten Klasse N 4 kdmpften Wehrle/
Roetsch und Wagner/Kruppert um die Punkte. Wahrend die
Erstgenannten den sechsten Klassenplatz erzielten, fielen Wag-
ner/Kruppert aus. Karola Grafer

Euro Rallye Trophee-Endstand

1. Reinhardt Veit Opel Kadett GSi 16V D 177 Pkt
2. Francois Wehrle Renault 5 GT Turbo F 138 Pkt
3. Pawel Noakowski Opel Kadett GSi 16V PL 123 Pkt
4.  Dieter Reiland VW Golf GT] 16V D 118 Pkt.
5. Bernd Hackmann Opel Astra GSi 16V D 109 Pkt




Super-Tip 3. Woche

Samstag, 23. Januar 1993
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| Mettmanner Rallye - Team Noakowski /

Miiller beim Wilstenrennen

Mettmanner Rayllefahrer mit ihrem Fahrzeug beim Start in der Wiiste.

iirzlich flogen Pawel

Noakowski und sein
Beifahrer Horst Miller
nach Dubai, um an der in-
ternationalen Dubai-
Rallye teilzunehmen.
Nach einem 6 1/2 stiindi-
gen Flug sahen sie einen
beeindruckenden Sonne-
naufgang liber dem Arabi-
schen Golf. Um 6.30 Uhr
arabischer Zeit landeten
sie auf dem sehr modern
ausgebauten Flughafen in

Dubai. Dubai ist das zweit- '

groBte der insgesamt sie-
ben Emirate, die zu-
sammen die Vereinigten
Arabischen Emirate bilden
und ist zugleich fiihren-
des Wirtschaftszentrum.

E s liegt an der siidlichen
. Kiste des Golfes, im
siid-0stlichen Teil der arabi-
schen Halbinsel. Das Emi-
rat umfaBt eine Gesami-
flaiche von 3.885 gkm. Du-
bai hat eine subtropisches,
trockenes Klima mit einem
Temperaturbereich_ von ca.
+10—+30 Grad C im Win-
ter und bis zu +48 Grad C
im Sommer. Die Stadt hat
ca. 500.000 Einwohner und
die Nationalsprache ist Ara-
bisch. Englisch gilt hier als
die allgemein verbreitete
Geschéftssprache. Bei der
Ankunft des Rallye-Teams
herrschte dort , Winter", ca.
+30 Grad C.

m nach Dubai ein-

reisen zu dirfen, bend-
tigt jeder, abgesehen von
den Birgern der umliegen-
den Staalen ein Einreisevi-
sum, das i{iber Hotels,
Reiseveranstalter, private
Sponsoren, oder wie in die-
sem durch den AL NASR
Motor Club beantragt wer-
den kann. Nach Erledigung
dieser Formalitdten am

Flughafen von Dubai fuhren

sie zum Metropolilan Beach
Club, einem Hotel, welches
ca. 15 km auBerhalb der
ISIadI am Strand gelegen
st.

H ier ist nun fir die
ndchsten 2 Wochen
das Zuhause flr die mei-
sten deutschen Rallye-
Teilnehmer mit Swimming-
Pool, Palmen, Sand, Strand
und Blick auf den Arabi-
schen Golf. Unter anderem
waren auch noch Teamy
wie Katrin Krabbe als Bei-
fahrerin von Silka Fritzinger
und Andreas Graf Prasch-
ma mit seinem Mettmanner
Beifahrer Michael Kronen-
berg dort untergebracht.

m néchsten Morgen

i fuhren Pawel und Horst
mit Katrin Krabbe und Silka
Fritzinger ins Rallyezen-
trum, welches sich in dem
sehr exklusiven Hyatt Hotel
in Dubai-Stadt befand. Dort
beantragten die beiden ih-
ren arabischen Fihrer-
schein, den jeder Besucher
der Emirate erwerben mus.

ie wurden vom Fahrt-

leiter der Veranstaltung
(Hans Peereboom, z.2t, in
Dubai lebender holldndi-
scher Staatsblrger) person-
lich begriiBt und bekamen
von ihm sehr gute Tips fiir
die kommenden Tage der
Rallye. Eine besondere At-
traktion im Hyatt-Hotel ist ei-
ne Eishalle, die sich in der
Mitte von Geschéften inner-
halb des Hotel-Traktes be-
findet. Vom Hotel aus
machten die beiden in ei-
nem Taxi eine Stadtrund-
fahrt und begaben sich auf
die Suche nach einem ge-
eigneten Auto zum Abfah-
ren-der Strecke.

S ie erreichten ihr Ziel
sehr schnell und stie-
gen vom Taxi auf einen Ge-
landewagen um. Nun
konnten die anfangen die
Strecke zu besichtigen, Als
erstes fuhren Pawel und
Horst die 4 Wertungspri-
fungen im Hatta-Gebirge
ab, welche ca. 120 km von
Dubai entfernt:liegen. Die
Rallye-Strecke flihrt dort
uber steinige, schwierige
Passe und Gerdll-Wadis
(ausgetrocknete  FluB-
betten).

D ie gesamte Veranstal-
tung findet bei Tages-
licht statt, da eine Orientie-
rung in der Wiste bel
Dunkelheit unmaglich ist.
Weiterhin bleibt zu erwéh-
nen, daB der Einbruch der
Dunkelheit sehr plotzlich
hereintritt. AnschlieBend
besichtigten sie die ande-
ren Rallye-Strecken, die in
der Umgebung des Hafen-
gebietes Jeble-Ali liegen.

D iese Prifungen haben
einen ganz anderen

“Charakter als in Hatta. Dort

sieht die Wiiste so aus, wie
wir sie aus dem Bilderbuch
kennen. Rund um einen
nichts als feiner Sand, ho-
he Diinen und freilaufende
Kamele. Die Streckenbe-
sichtigung beanspruchte ei-
nige Tage, denn der richtige
Weg durch die Wiiste muB-

te erst einmal gefunden
werden.

m 28.11.1992 holten die

Teilnehmer ihre Autos
aus dem Zoll, um die in das
Opel-Autohaus in Dubai zu
uberfiihren. Dank der Un-
terstiitzung von Herrn Ab-
dul Hamid Hussain
bekamen das Team Noa-
kowski/Miller und Graf
Praschma/Kronenberg in
dem Autohaus die Mdaglich-
keit thre Autos und die ge-

- samten Ersatzteile sowie

Werkzeug u.sw. unterzu-
bringen und das Auto dort
fiir die Rallye vorzubereiten.

ittlerweile waren auch

der Service aus
Deutschland (Axel Speck
und Claudia Griine) einge-
troffen und kiimmerten sich
um die Einzelheiten, wéh-
rend die Fahrer weiter die
Strecke besichtigten. Wei-
terhin erhielten sie von Opel
einen Pick-Up mit einem
Opel-Service-Mechaniker

- fiir den Zeitraum der Rallye.

. m 01.12.1992 - Tag der
Technischen Abnah-
me - fand im Opel-Autohaus
eine Pressekonferenz statt.
Die Resonanz war sehr
groB, da man seit 5 Jahren
das 1. Mal wieder Opel-
Fahrzeuge am Start hatte.
Am kommenden arabi-
schen Wochenende (Don-
nerstag, den 03.12. - Frei-
tag, den 04.12,1992) wurde
die Rallye dann gestariet.
Der Start und auch gleich-
zeitig die 1. Wertungspri-
fung fand auf einer
sandigen Piste, ca. 1 km
vom Hyatt-Hotel entfernt
statt. Diese Wertungsprii-
fung wurde aus einem He-
likopter gefilmt und live im
Fernsehen Ubertragen.

on dort aus fuhren die
Rallye-Fahrzeuge dann

nach Hatta in die Steinwi- .

sle. Viel Pech hatten schon
in der 2. Wertungspriifung
das Team Andreas Graf
Praschma und Michael Kro-
nenberg mit ihrem Opel
Astra. Die beiden fuhren
sich in einer Sanddiine un-
gliicklich fest. Es dauerte 1
Stunde bis die beiden das
Auto freigeschaufelt hatten.
Die Zeitiiberschreitung be-
deutete leider fiir die beiden
das Ende der Rallye. Der
Mantzel Kadett von Noa-
kowski/Miiller, der extra fiir
diesen Einsatz sehr auf-
wendia und ariindlich vor-

bereitet wurde, uUberstand
diese sogenannten Hatta-
Priifungen ohne nennens-
werten Schaden, und die
Crew meldete sich sehr ver-
staubt und durchgeriittelt
unter den TOP TEN an die-
sem Abend im Hyatt-Hotel
zuriick.

S chon zu diesem Zeit-
punkt war der Mantzel
Kadett das einzige 2-Rad-
getriebene Auto im gesam-
ten Feld. Die 2. Etappe fihr-
te durch die Sandpriifun-
gen im Hafengebiet Jeble
Ali. Die Sanddinen waren
meterhoch und die Fahr-
zeuge tauchten regelrecht
in den Sand ein. Die Schei-
benwischer wurden dazu
benétigt, den feinen Sand
von der Windschutzscheibe
zu wischen. Pawel und
Horst kédmpften mit dem
2-Rad im Sand wie ver-
riickt. Ein im Sand versteck-
ter Stein zerstérte den
Reifen samt Felge.

as erste Problem ist

da. Dabei gehen 20
von den vorhandenen 30
Minuten verloren. Bei den
kommenden Prifungen
wurden sie einige,K Male
durch steckengebliebene
Fahrzeuge blockiert. Leider
stellte sich am Ende her-
aus, daB die Zeit um 4 Mi-
nuten Uberschritten war
und die beiden aus der
Wertung waren. Durch den
beherzten Einsatz, haben
Pawel und Horst trotz des
Austalls am arabischen
Golfs, viele Freunde gefun-
den, Es liegen ihnen bereits
Einladungen zur Quatar-
Rallye und Dubai-Rallye
1993 vor.

en letzten Tag des

Aufenthaltes in Dubai
verbrachte das Team in
dem schonen Beach Holel.
In der Nacht vom 06. auf
den 07. Dezember verlieBen
die gemeinsam die Wiiste
und flogen nach Frankfurt
zuriick. Aber nicht fur im-
mer, denn allen hat dieses
Erlebnis so gut gefallen,
daB sie dieses gerne mit ei-
nem Allradfahrzeuge wie-
derholen wirden.



RHEINISCHE POST

e

Freitag, 29. Oktob'e‘i' 1993

Grofler Erfolg fiir Mettmanner Rallye-Tééms

Alle Anwarter fiir das Slegertrepp
chen der Euro- -Rallye-Trophee 1993

. waren bei der 41. Wisla-Rallye in

~ Polen am Start. Darunter befanden

~ sich auch die be_l_den Mettmanner
Noakowski/Horst

‘Teams Pawel -
Miller (Foto) mit ihrem OpeI Kadett

GSI und Bernd Hackmann mit

seinem . polnischen  Beifahrer

M. Knaplk ‘auf Opel Astra GSI

Trotz zweier platter Reifen und
einem beschidigten Gartenzaun
konnte das Team Noakowski/Miil-

ler einen 3. Platzin nhrer Klasse und

somit”auch einen 3. Platz bei der
Euro-Rallye-Trophee erringen. Sie -
schafften also den ,Sprung auf'das
Siegerpodest”. Das 2. Meftmanner
Team Hackmann/Knapik wurde 4.
in der Klasse und 5. der Euro-Ral—_
lye-Trophee y

Super-Tip 43. Woche
Samstag, 30. Oktober 1893

' Polen am' Start. Darunter

fet¢manner Rallye - Team
fuhr aufs Treppchen

Alle Anwarter fiir das Sie-

gertreppchen der Euro-
- Rallye-Trophee 1993 waren

bei der 41. Wisla-Rallye in

‘auch wieder die beiden

I

l

Mettmanner Teams Pawel

Noakowski/Horst Mdiller mit
ihrem Opel Kadett GSlund
Bernd Hackmann mit sel-

nem fiir diese Veranstaltung
' erfahrenen polnischen Bei-
| fahrer- M. Knapik auf Opel
Astra GSI.

Der- Kampf um ‘Sekunden
begann, am Freitag bei

Trotz zweier platter Reifen

und einem 3. Platz in ihrer.

Klasse und somit auch ei-

nen 3. Platz bei der diesjéh-

rigen Eu rdRal[ye—Tropheé
erringen. Sie schafften also

hochsommerlichen Tempe- % | \

raturen. Die Streckenfih- g

rung war, wie jedes Jahrbei
-dieser Veranstaltung, sehr

anspruchsvoll und alle Te-
ams kamen auf ihre Kosten.
Bei den serpentinenartigen
Pédssen, welche dem Team

Noakowski/Miiller beson- g

ders liegen, strahlte am
Samstag nicht nur die Son-
ne, sondern auch die zahl-

reich erschienenen Zu- &

schauer.

den .,Sprung auf das S:a-

gerpodast" Das 2. Mett-

~manner Team mit .Hack-
- mann/Knapik wurde 4. in

der Klasse und 5. der Euro-

: Rallye~Trophee




Erfolge fiir Mettmanner Rallye-Teams -

Im Kampf um Sekunden er-
reichten die beiden Mettman-
ner Rallye-Teams Noakowski/
Miiller (Foto) und Hackmann/
Knapek bei der Euro-Rallye-
Trophee hervorragende dritte
und fiinfte Plitze in der Ge-
samtwertung. Bei guten duBe-

ren Bedingungen und der an-
spruchsvollen Strecke in Polen
wurden den zahlreich erschie-
nenen Zuschauern sportliche
Hochstleistungen gezeigt. Das
Team Noakowski/Miiller be-
legte in ihrer Klasse trotz
zweier platter Reifen und eines

demolierten Gartenzaunes den
dritten Platz, den sie auch in
der Gesamtwertung verteidig-
ten. Das Team Hackmann/
Knapek wurde vierter in ihrer
Klasse und konnte somit einen
finften Platz in der Gesamt-
wertung erreichen.
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Donnerstag, 28. Dezember 1995 ~ Nr. 300

Bexurﬂlerbg- _
“ie Vermark- _ i
, talhalle soll Noakowski/Miiller KURZ BERICHTET
“m Aufgaben-
W .
]{jrtlichen Rei- 8. Platz bel Bﬁrgel schiitzen
* Mettmanner : - Die Mettmanner Biirgerschiitzen woa
eine Aktiviti- DUbal'Rallye dern zum JahresabschluB am 30ap
e in Velbert e zember. Treffpunkt ist um 14.37y
ist daran ge- METTMANN. Die heimischen Rallye-  am Jubildumsplatz. § quEs
eschéftsfiihrer Efahl‘erf lél\tT)eoakgwslgg{dfiller semﬁl ihren 3p UOA
1zusetzen. Der 0 i der Middle-East-Meister- a1 G
erein soll sich schaft mit einem 8. Gesamtrang bei Ne“j‘"‘”-‘.‘“"z.‘.’“.- ) é&&
len Verkauf von der Inte._tmtionalen Dubaj—Ra.llye fort. Die Kreisstadt Mettmang JOﬂ- yoou
t bislang nur en in arabischen Lindern waren sie  Montag, 1. Januar, um bgan aysaq
- reine. ez ir die schwierige Rallye gewappnet.  Neandertalhalle zum S'IW ayop a1p
e ks Sie setzten auf ihren betagten Ford zert. Es treten auf: A} Doy 1P UOA
‘: Sierra 4x4 und ihre Taktik ,Schnell - enor), Tobias Buliyias ¢, uoyoews
#———————" aber nicht zu ‘schnell”. Mit dieser : t

giung: :

(sspaB”
erk,

1 Artikel mit
chungen

Taktik' hatten -sie bereits bei der
Internationalen Katar Rallcﬁe erfolg-
reich den 5.Platz erreicht. Trotz
Probleme mit der Lenkung und meh-
rerer Plattfiie erkdmpften sie sich
den ‘8. Platz im Gesamt und den
4.Platz in der Klasse. Unmittelbar
nach ge; Zielankunft wusrde das Auto
von agierten Service-Crew
durchgech::ﬁ, defekte Teile ge-
tauscht, die Karosserie gerichtet und
neu verschweiBt, da im Februar ein
Start in Abu Dhabi geplant ist.

laudia-Visca(Sop UoUl JOUMe]
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2 Riyals

Wiisten-Abenteuer mit Mut und Fingerspitzengefiihl bestanden:

Noakowski/Miller bei Internationaler Qatar Rallye
auf einem sensationellen 5, Gesam¢rang!

ufgrund ihres Be-

kanntheitsgrades am
Arabischen Golf bei der
Dubai-Rallye '92, Oman
Rallye ’'93 und nicht zu-
letzt durch den 12. Platz
im Gesamt bei der Qatar
Rallye '94 erhielt das Te-
am fiir dieses Jahr wieder
eine Einladung zum Persi-
schen Gold. Am Donners-
tag, 26. Oktober, um 14
Uhr wurden die 53 Teil-
nehmer der Qatar-Rallye
'95 auf die Piste durch die
Wiiste geschickt.

Es waren vier Wer-
tungsprifungen bei
Tag und sechs Wertung-
sprufungen in der Nacht
zu fahren. Besonders
nachts in der Gerdll-
Wiste zu fahren ist ein Er-
lebnis der dritten Art.
Kaum Orientierung und
Durchschnittsgeschwin-
digkeiten von 90 bis 140
km/h 1aBt so manchen
Traum, die Rallye zu ge-
winnen, an einem Stein
oder Loch zerplatzen. Auf-
grund ihrer Erfahrung hat-
te das Team Noakowski/
Miiller den Ford-Sierra 4x4
in Deutschland fir die
Wiiste bestens vorbe-
reitet.

hre selbstauferiegte

Taktik - schnell, aber
nicht zu schnell - und auf-
grund der hervorragen-
den Reifen konnten sie’
am zweiten Tag als Vierte
die erste Etappe beenden.
Am néchsten Tag wurden
12 Wertungsprifungen
gefahren. Noakowski/Mil-
ler versuchten die gute
Position zu haiten, muB-
ten aber ihre Taktik aufge-
ben. Eine hartere Gangart
wurde eingeschlagen,
denn auf dem fiinften
Platz lauerte der Fiihren-
de in der Gruppe N auf
Mitsubishi Galant VR 4 RS
Peter Cherry (UAE).

D ie vor Ort organisie-
rende indisch/philipi-
nische Service-Crew war
nun gefordert. Bei Auien-
temperaturen von uber 35
Grad C wurde es den bei-
den sehr heiB im Cockpit.

In Wertungspriifung 13
traf man an einer Kuppe
,,absolut voll” einen
Stein. Das Ergebnis waren
zwei PlattfiiBe. Dennoch
erreichte man das Ziel in
der vorgegebenen Zeit.

I n WP 16 zerplatzte auf-
grund der vielen
Sprungkuppen der rechte
hintere StoBdampfer. In
WP 19 zerstérte man den
Tankschutz und hatte zu-
sétzlich einen kleinen RiB
im Tank, somit wurde das
Team gebremst und man
muBte den spéteren
Gruppe-N-Sieger vorbei-
ziehen lassen. Die letzien
drei Prifungen wurde ver-
halten gefahren, um den
funften Platz im Gesamt
zu retten.

uséatzlich wurden No-
akowski/Miiller das
bestplazierte Team aus

Europa und gewannen die
Mannschafiswertung zu-
sammen mit Abdulla Bak-
hashab/Bobby  Willis
(KSE) und Christopher
Rees/Frank Richer (GB).
Gewonnen hat die Int.
Qatar-Rallye '95 Khalifa Al
Mutawi/Mubarak Al-Hajri
(UAE) auf Toyota GT 4.

ndergebnis: 1. Khalifa

Al Mutawi (UAE)/Mu-
barak Al-Hajri (QA), Toyo-
ta Celica GT 4, A8,
02:25:27; 2. Suhal Khalifa
(UAE)/Khalid Malik (UAE),
Toyota Celica GT 4, A8,
02:25:39; 3. Abdullah Bak-
hashab (KSA)/Bobby Wil-
lis (GB), Escort RS
Cosworth, A8, 02:27:02; 4.
Peter Cheny (UAE)/Stuart
Fleming (UAE), Mitsubishi
Galant, N4, 03:22:51; 5.
Pawel Noakowski (GER)/
Horst Miller (GER), Ford
Sierra 4x4, A8, 03:24:35.
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Mit Rallyewagen
durch die Wiiste

SPOF
aktuell
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Mettmanner iiberzeugten auf Halbinsel Qatar .

Gaby Beide
Teams setzten auf die Allrad-
. technik von Ford und der techni-
schen Beratung von Axel Speck.
Die Fahrzeuge wurden letztes
Jahr in Oman eingesetzt und di-
rekt von Qatar nach Oman ver-
schifft. Vor der Rallye mufiten ei-

nige Verinderungen vorgenom-
men werden. Ein Motorwechsel
Die Rallye selbst ging fiber drei
Tage und eine Strecke von 950
Kilometern. Am ersten Tag wur-
den sechs Wertungspriifungen in
der Umgebung von Doha gefah-
ren. Am zweiten und dritten Tag'

bewegten sich die Autos in die -
Besondere:-

Wilste der Halbinsel.'

Schwierigkeiten bereitete  di¢

Staubentwicklung und ‘die
Nach ;

" Orientierungskiinste der Beifah-

rer waren gefragt. Noakowski/
Miiller l6sten die Aufgabe her-

vorragend. Filnf Tage hartes

Training und seitenlange Auf-

*  schriebe zahlten sich aus. Ein 14.

Platz in der Gesamtwertung war,
der verdiente Lohn fiir die Mett

manner Piloten. Filr das Damep-,

team Speck/Kimmeskamp war
es der erste Wiisteneinsatz. Trotz
einiger Orientierungsprobleme
landeten die jungen Miltter auf

einem sehr guten 17. Platz. Mit.

Blick auf die hohen Temperatu-
ren im Auto ist diese Leitung be-
sonders hoch zu bewerten.

20, April - 27, April 1904 -
Rallye QatatVAE ~ 17

Deutsche
Kameltrei

Der grosse Favorit zum ersten
Lauf der Middle-East-Meister-
schaft im arabischen Qatar, einer
kleinen Halbinsel im Persischen
Golf, war Mohammed Bin
Sulayem. Der reiche Sohn eines
Olscheichs, musste sich mit sei-
nem Ford Escort Cosworth aller-
dings Suhail K. Al Maktoum,
der mit einem Toyota Celica teil-
nahm, geschlagen geben.

49 Top-Teams aus Elmqn
und Arabien bestritten die
Qatar-Rallye, unter ihnen sollte
auch der mehrfache deutsche
Meister Peter Diekmann als Co-
Pilot des Lokalmatadors Fahad
Bin M. Al-Thani sein, doch am
Mitsubishi Galant VR4 ging
der Motor bereits vor dem Start

‘hoch, und so war das Abenteuer

fiir Diekmann bereits zu Ende,
bevor es iiberhaupt begonnen
hatte. Zwei deutsche Paarun,

erreichten allerdings das Ziel:
Pawel Noakowski/ Horst Miiller
und die beiden Damen Claudia
Speck mit Navigatorin Gabriele
Kimmeskamp (beide Ford Sier-
ra Cosworth) kamen als 16. bzw.
19. nach drei Tagen und 950
beschwerlichen Kilometern ins
Ziel. Die dritte deutsche Paa-
rung, Jutta Beisiegel mit Co-
Pilot Mike Kronenberg, blieb
nach zu forscher Fahrweise mit
einem abgerissenen vorderen
Federbein am Opel Ihclqt lie-
gen. P.N.
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Wiisteneinsatz fiir

Der Auftakt } 'I Copiloten waren gefragt. Noakowski/Mller |6sten diese Aufgabe
;E" v - I'Me niddl East-Championshipin Qatar (leine Halb- ¥ mejsterhaft: FinfTagehartes Trainingund seitenlange Aufschriebe
Fa it o Golf) fand unter Beteiligung einiger Teams des | zapjten sich aus. Lohn der Miihe: Rang vierzehn der Gesamtwer-
. Mettmanner Automobilclubs statt. Pawel Noakowski/Horst MUl- § ., a.

ler, die schon (ber Wiistenerfahrung verfiigten, versuchten mit ) L )
Claudia Speck/Gaby Kimmeskamp erneut ihr Gliick auf schwie- Nicht weniger upenaschend war dgs Erge_pms der beiden jungen
Mitter Speck/Kimmeskamp, die ihr »Wiisten-Deblt« mit dem

' i auf die bewihrte Aliradtech-
:?.f;"f:;?d”f'sgﬁg ? g;a:;zhsrﬁ?::: Betreuung oblag Axel Speck. sieb_zehnten Gesamtplatz abschlossen. Keineswegs nur unter
< Beriicksichtigung der hohen Temperaturen im Fahrzeug eine
Die »Qatar International Rallye« fiihrte in drei Tagen Uber fa§t ein- | sportliche Hochstleistung. Die dritte deutsche Mannschaft mit
tausend Kilometer. Hohe Anforderungen stellten _dia Wisten- | i ta Beisiegel/Mike Kronenberg (Opel Kadett) muBte vorzeitig die
etappen. Insbesondere die Staubentwicklung und die Ne_!cht-Pru- Segel streichen. Zu forsche Fahrweise fihrte zum AbriB 6ings vOr-
fungen machten den Aktiven zu schaffen. Navigationskiinste der | 4geren Federbeins.

DiNo



Sengende Hitze und dichter einem  Ford
Staub: Stoff, der Abenteuer- Sierra 4x4 bei
geschichten schreibt. Mit Hel-  der ,Oman In-
la und einem frontgetriebenen ternational
Opel Kadett waren Pawel No-  Rallye".

akowski und Horst Miller bei
der ,Rallye Dubai* dabei, mit

Hella aktuell
Heft 59, Mai 1995

sport ;

Nr. 10 Dezenber 1995

Noakowski/Milller 5. der Qatar Rallye *95
Wiistenfiichse unter sich

Auf Einladung der Organisatoren der Qatar Rallye nahmen die
Dasseldorfer Pawel Noakowski/Horst Miller (12, des Gesamt-
klassement '94) auf ihrem fiir die Wiste bestens vorbereiteten
Ford Sierra 4x4 erneut das Abenteuer in Angriff. Vier Tag- und
sechs Nacht-WPs muBten die dreiundflinfzig Starter bei der
ersten Etappe meistern. Ein Erlebnis der .dritten Art" ist es,
nachts durch die Gerdliwiste zu fahren: Kaum Orientierung und
Durchschnittsgeschwindigkeiten von 90 bis 140 km/h lassen

manchen Traum um Siegeslorbeer an einem Stein oder einem
Loch zerplatzen.

Die Taktik der Nordrheiner, schnell, aber nicht zu schnell zu fah-
ren, ging auf: Im Ziel der ersten Etappe wurden sie als Vierte
notiert. Um die Plazierung zu halten, muBte am nachsten Tag (12
WPs) die Vorgehensweise ge&ndert werden. Eine hértere Gangart
war angesagt, zumal bereits auf dem flinften Platz mit Mitsubishi-
Pilot Peter Cherry (UAE) der fGhrende der Gruppe N herumtumte

Die vor Ort organisierte indisch/philipinische Servicecrew war
neben dem Rallyeteam bei Temperaturen von (iber 35 Grad gefor-
dert, zumal ihnen die Chauffeure einige zus4tzliche Arbeit mach-
ten. So trafen Noakowski/Miiller in WP 13 beim Uberfahren einer
Kuppe einen Stein: zwei PlattfiBe. Es solite noch harter kommen:
Drei WPs spéter quittierte bel den vielen Sprungkuppen der
rechte hintere StoBd&mpfer seinen Dienst. In WP 19 wurde der
Tankschutz zerstort - ein kleiner RiB im Tank bremste die Crew ein,
den spéteren Gruppe N-Sieger muBte man passieren lassen.

Die letzten drei Profungen wurde verhalten gefahren, um den fani-
ten Gesamtplatz zu retten. Dartiber hinaus wurden Noakowski/
Maller bestplaziertes Team aus Europa und gewannen zusam-
men mit Abdulla Bakhashab/Bobby Willi (KSE) sowie den Briten
Christopher Rees/Frank Richer die Mannschaftswertung.
Gewonnen wurde die ,Qatar '95" von Khalifa Al Mutawi/Mubarak
Al-Hajri (UAE/QA) auf einem Toyota GT 4.

Noakowski/DiNo

In die Wilste geschickt:
Noakowski/Mdller wurden 5. bei der ,Qatar '95”
Foto: Privat



Noakowski/Miiller bei Internationaler Qatar Rallye
santrang!

auf einem sensationellen 5, €

ufgrund - ihres Be-

-kanntheitsgrades am
Arabischen Golf bel der
Dubai-Rallye '92, Oman
Rallye '93 und nicht zu-
letzt durch den 12. Platz
im Gesamt bel der Qatar
Rallye '94 erhielt das Te-
am fir dieses Jahr wieder
eine Einladung zum Persi-
schen Gold. Am Donners-
tag, 26. Oktober, um 14
Uhr wurden die 53 Tell-
nehmer der Qatar-Rallye
'95 auf die Piste durch die
Wiiste geschickt.

Es waren vier Wer-
tungspriifungen bel
Tag und sechs Wertung-
sprifungen in der Nacht
zu fahren. Besonders
nachts in der Gerdll-
Wiiste zu fahren ist ein Er-
lebnis -der dritten Art.
Kaum Orientierung und
Durchschnittsgeschwin-
_digkeiten von 90 bis 140
“km/h 188t so manchen
Traum, die Rallye zu ge-
winnen, an einem Stein
oder Loch zerplatzen. Auf-
grund ihrer Erfahrung hat-
te das Team Noakowski/ .
Muller den Ford-Sierra 4x4
in__ Deutschland fiir die
Wiste bestens vorbe-
reitet.

Noakowski/Miiller

8. Platz bei
Dubai-Rallye

METTMANN. Die heimischen Rallye-
fahrer Noakowski/Miiller setzen ihren
Erfolg bei der Middle-East-Meister-
schaft mit einem 8. Gesamtrang bei
der Internationalen Dubai-Rallye fort.
Durch mittlerweile fiinf Veranstaltun-
en in arabischen Lindern waren sie
die schwierige Rallye gewappnet.
Sie setzten auf ihren betagten Ford
Sierra 4x4 und ihre Taktik ,Schnell -
aber nicht zu schnell”. Mit dieser
Taktik hatten sie bereits bei der
‘Internationalen Katar Rallye erfolg-
reich den 5.Platz erreicht. Trotz
Problemé mit der Lenkung und meh-
rerer PlattfiiBe erkimpften sie sich
den 8. Platz im Gesamt und den
4.Platz in der Klasse. Unmittelbar
nach der Zielankunft wurde das Auto
von der engagierten Service-Crew
durchgecheckt, defekte Teile ge-
tauscht, die Karosserie gerichtet und
neu verschweiBt, da im Februar ein
Start in Abu Dhabi geplant ist.

Wiisten-Abenteuer mit Mut unc

hre selbstauferlegte
Taktik - schnell, aber
nicht zu schnell - und auf-
grund der hervorragen-

den Reifen konnten sie’

am zweiten Tag als Vierte
die erste Etappe beenden.
Am néchsten Tag wurden
12 Wertungsprifungen

‘gefahren. Noakowski/Mdl-

ler versuchten die gute
Position zu halten, muB-
ten aber ihre Taktik aufge-
ben. Eine hartere Gangart
wurde eingeschlagen,
denn auf dem flnften
Platz lauerte der Fuhren-
de in der Gruppe N auf
Mitsubishi Galant VR 4 RS
Peter Cherry (UAE).

D ie vor Ort organisie-
rende indisch/philipi-
nische Service-Crew war
nun gefordert. Bei AuBien-
temperaturen von liber 35
Grad C wurde es den bel-
den sehr heif im Cockpit.

In Wertungspriiffung 13
traf man an einer Kuppe
.absolut voll” einen
Stein. Das Ergebnis waren
zwel PlattfiiBe. Dennoch
erreichte man das Ziel In
der vorgegebenen Zelit.

I n WP 16 zerplatzte auf-
grund der vielen
Sprungkuppen der rechte
hintere StoBdampfer. In
WP 19 zerstérte man den
Tankschutz und hatte zu-
sétzlich einen kleinen RiB
im Tank, somit wurde das
Team gebremst und man
muBte den spéteren
Gruppe-N-Sieger vorbel-
ziehen lassen. Die letzten
drei Priifungen wurde ver-
halten gefahren, um den
funften Platz im Gesamt
zu retten.

usitzlich wurden No-
akowski/Miiller das
bestplazierte Team aus

RHEINISCHE POST
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Europa und gewannen die
Mannschaftswertung zu-
sammen mit Abdulla Bak-
hashab/Bobby  Willis
(KSE) und Christopher
Rees/Frank Richer (GB).
Gewonnen hat die Int.
Qatar-Rallye '95 Khalifa Al
Mutawi/Mubarak Al-Hajri
(UAE) auf Toyota GT 4.

E ndergebnis: 1. Khalifa
Al Mutawi (UAE)/Mu-
barak Al-Hajri (QA), Toyo-
ta Celica GT 4, AS8,
02:25:27; 2. Suhal Khalifa
(UAE)/Khalid Malik (UAE),
Toyota Celica GT 4, A8,
02:25:39; 3. Abdullah Bak-
hashab (KSA)/Bobby Wil-
lis (GB), Escort RS
Coswaoarth, A8, 02:27:02; 4.
Peter Cheny (UAE)/Stuart
Fleming (UAE), Mitsubishi
Galant, N4, 03:22:51; 5.
Pawel Noakowskl (GER)/
Horst Miiller (GER), Ford
Sierra 4x4, A8, 03:24:35.
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Middl BastRalye:
Erfolge in
der Wiiste

METTMANN. ril fand der
g ast-Meister-

schaft in Qatdr, eine kleine Halbinsel
im Persischen Golf, statt. 49 Top-
Teams aus Europa und Arabien bega-
ben sich in ‘die Wiiste um die sehr
harten und steinigen Pisten in und um
Doha (Hau von Qatar) zu
bewiiltigen. Unter den ten Texl-
nehmern waren auch Mettmanner
Teams am Start: Pawel Noakowski/
Horst Miiller, ﬁ bgghmund i Vo:iu—
lleneﬂahrung udia
Speck/Gaby Kimmeskamp. Beide
Teams setzten auf die bewahrte All-
radtechnik der Ford Sierra und die
smchmm Betzeuung durch Axel
Auch -der Ex-We.ltmeister und
mehrfacher Deutscher Meister Peter
Diekmann mit dem Lokalmatador
Fahad Bin M.Al-Thani auf einem
Mitsubishi Galant VR4 waren am
'-Start. Ein Motorschaden unmittelbar
vor dem Start verhinderte jedoch
dermerhlgmiche Teilnahime.

dntten 1 sich die

autos in die Wiiste der Halbin-

sel, Schwierlﬁ;iten berei-
mdteten hjerb:; ct}:e Staul

achtwertungspriifu

"Orien der Beif: :ﬁrer

waren . Noakowski/ Miiller 16-

" sten dieseAufgaben hervorragend. Sie

.verfehlten nur“knapp eimen—Platz

"unter den ersten Zehn und erreichten

einen 14. Platz in der Gesamtwertung.

Nicht weniger iiberraschend war das

ebnis der beiden jungen Miitter
Erg i {)bwohl beide
uit Jahren im uto zu Hause

sind, war es der erste Wiisteneinsatz
filr das Team. Trotz einiger Orientie-

robleme beendeten sie die Ral-
lye mit einem 17. Gesamtplatz. Leider
erreichte das dritte deutsche Team,

Jutta Beisi mit ihrem Beifahrer
Mike Kronenberg, nicht das Ziel. Zu
: tihrte zum AbriB

Super-Tip 16. Woche.

Samstag, 23. April 1994 (68)

Zwel Teams des Mettmanner Automobllclubo im Zlel

Mit dem Allrad durch die Wiiste

nhng April fand der

1 Lauf zur Middle-
East-Melsterschaft In Qa-
tar, eine kieine Halbinsel
Im Persischen Golf, statt.
49 Top-Teams aus Europa
und Arablen begaben sich
in die Wiiste um die sehr
harten und steinigen Pi-
sten In und um Doha
(Hauptstadt von Qatar) zu
bewiiitigen. Unter den ge-
nannten Telinehmern be-
fand sich auch Ex-Welt-

meister und mehrfacher
‘Deutscher Meister Peter

Diekmann mit dem Lokal-
matador Fahad Bin M. Al-
Thanl auf einem Mitsubls-
hi Galant VR 4. Ein Motor-
schaden unmitteibar vor
dem Start verhinderte Je-
doch eine erfoigreiche
Telinahme.

A ber am Start: Pawel
Noakowski/Horst M-
ler, die schon einige Wi-

_mmwhabenund

Claudia Speck/Gaby Kim-
meskamp. Boldo Teams
setzten auf die bewdhrie
Aliradtechnik ‘der Ford
Slerra und der Techni-
schen Betreuung durch
Axel Speck. Die Fahrzeu-
ge wurden schon letztes
Jahr in Oman eingesetzt
und direkt von Oman nach
Qatar verschifft.

v or der Rallye hatten
die Teams noch eini-
ges an den Fahrzeugen
vorzubereiten. Hierbel war

auch ein Motorwechsel an-
einem Fahrzeug nétig. Die:

verwendeten Ersatztelle
wurden schon vor Wo-
chen In den Mittieren
Osten geschickt.

D le Rallye erstreckte
sich lber drel Tage
und éine Liinge von.950
km. Am ersten Tag wur-
den nur sechs kurze Wer- -
tungspriifungen In der
Umgebung vory Doha ge-

fahren. 1:;1 Zweiten und
dritten bewegten sich

die Rallyeautos in die W(-
ste der Halbinsel. Beson-
dere Schwisrigkeiten

. bereiteten nierbel die

und die
Nachtwertungsprifun-
‘gen.

o rientierungklnste
der
Training und seiteniange

Aufschriebe zahiten sich
aus. Zusammen mit einer

sehr Uberlegien Fahrwel

se verfehlten die Belden
einen Platz un-
ter den Ten und er-
ulchhnolmn‘ll.l'hl:ln

bei
dor starken einheimi-
schen Konkurrenz.

icht weniger Oberra-
N schend war das Er-
‘gebnis der beiden jungen
Mitter Speck/Kimmes-
kamp. Obwoh! beide selt
hren Im Rallyeauto zu
_ sind, war es der er-
ste Wiisteneinsatz fiir das
Team. Trotz einiger Orlen-
tierungsprobleme been-
deten sie die Rallye mit
einem 17. Gesamtplatz.
Unter Beriicksichtigung
der hohen Temperaturen
im Fahrzeug eine absolu-
te sportliche Hdchst-
leistung. ¥

L eider erreichis das
R dritte hal:wuum“ ':nm.
ita Be m rem
Beifahrer Mike Kro
berg nicht das Ziel. Zu
sche Fahrwelse fihrte
zum AbriB eines vorderen
Federbeins an dem Opel



Super-Tip 3. Woche
Samstag, 23. Januar 1993 (67)

Mettmanner Rallye - Team Noakowski
Miiller beim Wiistenrennen

Mettmanner Rayllefahrer mit ihrem Fahrzeug beim Start in der Wiste.

TRt 3 -



irzlich flogen Pawel

Noakowski und sein
Beifahrer Horst Miiller
nach Dubai, um an derin-
ternationalen Dubai-
Rallye teilzunehmen.
Nach einem 6 1/2 stiindi-
gen Flug sahen sie einen
beeindruckenden Sonne-
naufgang iber dem Arabi-
schen Golf. Um 6.30 Uhr
arabischer Zeit landeten
sie auf dem sehr modern
ausgebauten Flughafen in
Dubai. Dubai ist das zweit-
gréBte der insgesamt sie-
ben Emirate, die zu-
sammen die Vereinigten
Arabischen Emirate bilden
und ist zugleich fiithren-
des Wirtschaftszentrum.

s liegt an der siidlichen

Kiste des Golfes, im
sud-gstlichen Teil der arabi-
schen Halbinsel. Das Emi-
rat umfaBt eine Gesamt-
fldche von 3885 gkm. Du-
bai hat eine subtropisches,
trockenes Klima mit einem
Temperaturbereich von ca.
+10—+30 Grad C im Win-
ter und bis zu +48 Grad C
im Sommer. Die Stadt hat
ca. 500.000 Einwohner und
die Nationalsprache ist Ara-
bisch. Englisch gilt hier als
die allgemein verbreitete
Geschéftssprache. Bei der
Ankunft des Rallye-Teams
herrschte dort , Winter”, ca.
+30 Grad C.

m nach Dubai ein-

reisen zu diirfen, bend-
tigt jeder, abgesehen von
den Birgern der umliegen-
den Staaten ein Einreisevi-
sum, das iber Hotels,
Reiseveranstalter, private
Sponsoren, oder wie in die-
sem durch den AL NASR
Moator Club beantragt wer-
den kann. Nach Erledigung
dieser Formalititen am
Flughafen von Dubai fuhren
sie zum Metropolitan Beach
Club, einem Hotel, welches
ca. 15 km auBerhalb der
Stadt am Strand gelegen
ist.

ier ist nun fir die

ndchsten 2 Wochen
das Zuhause fir die mei-
sten' deutschen Rallye-
Teilnehmer mit Swimming-
Pool, Palmen, Sand, Strand
und Blick auf den Arabi-
schen Golf. Unter anderem
waren auch noch Team,
wie Katrin Krabbe als Bei-
fahrerin von Silka Fritzinger
und Andreas Graf Prasch-
ma mit seinem Mettmanner
Beifahrer Michael Kronen-
berg dort untergebracht.

Am ndchsten Morgen

fuhren Pawel und Horst
mit Katrin Krabbe und Silka
Fritzinger ins Rallyezen-
trum, welches sich in dem
sehr exklusiven Hyatt Hotel
in Dubai-Stadt befand. Dort
beantragten die beiden ih-
ren arabischen Fihrer-
schein, den jeder Besucher
der Emirate erwerben mus.

S ie wurden vom Fahrt-
leiter der Veranstaltung
(Hans Peereboom, z.Zt. in
Dubai lebender holléndi-
scher Staatsbirger) person-
lich begriiBt und bekamen
von ihm sehr gute Tips fiir
die kommenden Tage der
Rallye. Eine besondere At-
traktion im Hyatt-Hotel ist ei-
ne Eishalle, die sich in der
Mitte von Geschéften inner-
halb des Hotel-Traktes be-
findet. Vom Hotel aus
machten die beiden in ei-
nem Taxi eine Stadtrund-
fahrt und begaben sich auf
die Suche nach einem ge-
eigneten Auto zum Abfah-
ren der Strecke.

S ie erreichten ihr Ziel
sehr schnell und stie-
gen vom Taxi auf einen Ge-
ldndewagen um. Nun
konnten die anfangen die
Strecke zu besichtigen. Als
erstes fuhren Pawel und
Horst die 4 Wertungsprii-
fungen im Hatta-Gebirge
ab, welche ca. 120 km von
Dubai entfernt liegen. Die
Rallye-Strecke fiihrt dort
Uber steinige, schwierige

Pésse und Gerdll-Wadis
(ausgetrocknete  FluB-
betten).

D ie gesamte Veranstal-
tung findet bei Tages-
licht statt, da eine Orientie-
rung in der Wiste bei
Dunkelheit unméglich ist.
Weiterhin bleibt zu erwih-
nen, daB der Einbruch der
Dunkelheit ‘sehr plétzlich
hereintritt. AnschlieBend
besichtigten sie die ande-
ren Rallye-Strecken, die in
der Umgebung des Hafen-
gebietes Jeble-Ali liegen.

D iese Priifungen haben
einen ganz anderen
Charakter als in Hatta. Dort

- sieht die Wiiste so aus, wie

wir sie aus dem Bilderbuch
kennen. Rund um einen
nichts als feiner Sand, ho-
he Diinen und freilaufende
Kamele. Die Streckenbe-
sichtigung beanspruchte ei-
nige Tage, denn der richtige
Weg durch die Wiiste muB-

te erst einmal gefunden
werden.

m 28.11.1992 holten die
Teilnehmer ihre Autos

aus dem Zoll, um die in das
Opel-Autohaus in Dubai zu
Uberfiihren, Dank der Un-
terstiitzung von Herrn Ab-
dul Hamid Hussain
bekamen das Team Noa-
kowski/Miller und Graf
Praschma/Kronenberg in
dem Autohaus die Méglich-
keit ihre Autos und die ge-
samten Ersatzteile sowie
Werkzeug u.sw. unterzu-
bringen und das Auto dort
fir die Rallye vorzubereiten.
M ittlerweile waren auch
der Service aus
Deutschland (Axel Speck
und Claudia Griine) einge-
troffen und kiimmerten sich
um die Einzelheiten, wah-
rend die Fahrer weiter die
Strecke besichtigten. Wei-
terhin erhielten sie von Opel
einen Pick-Up mit einem
Opel-Service-Mechaniker
fur den Zeitraum der Rallye.

A m 01.12.1992 - Tag der
Technischen Abnah-
me - fand im Opel-Autohaus
eine Pressekonferenz statt.
Die Resonanz war sehr
groB, da man seit 5 Jahren
das 1. Mal wieder Opel-
Fahrzeuge am Start hatte.
Am kommenden arabi-
schen Wochenende (Don-
nerstag, den 03.12. - Frei-
tag, den 04.12.1992) wurde
die Rallye dann gestartet.
Der Start und auch gleich-
zeitig die 1. Wertungsprii-
fung fand auf einer
sandigen Piste, ca. 1 km
vom Hyatt-Hotel entfernt
statt. Diese Wertungsprii-
fung wurde aus einem He-

likopter gefilmt und live im .

Fernsehen Ubertragen.

on dort aus fuhren die

Rallye-Fahrzeuge dann
nach Hatta in die Steinwii-
ste. Viel Pech hatten schon
in der 2. Wertungspriifung
das Team Andreas Graf
Praschma und Michael Kro-
nenberg mit ihrem Opel
Astra. Die beiden fuhren
sich in einer Sanddiine un-
gliicklich fest. Es dauerte 1
Stunde bis die beiden das
Auto freigeschaufelt hatten.
Die Zeitiiberschreitung be-
deutete leider fiir die beiden
das Ende der Rallye. Der
Mantzel Kadett von Noa-
kowski/Mller, der extra fiir
diesen Einsatz sehr auf-
wendig und griindlich vor-

bereitet wurde, Uberstand
diese sogenannten Hatta-
Prifungen ohne nennens-
werten Schaden, und die
Crew meldete sich sehr ver-
staubt und durchgerittelt
unter den TOP TEN an die-
sem Abend im Hyatt-Hotel
zuriick.

S chon zu diesem Zeit-
punkt war der Mantzel
Kadett das einzige 2-Rad-
getriebene Auto im gesam-
ten Feld. Die 2. Etappe fiihr-
te durch die Sandpriifun-
gen im Hafengebiet Jeble
Ali. Die Sanddiinen waren
meterhoch und die Fahr-
zeuge tauchten regelrecht
in den Sand ein. Die Schei-
benwischer wurden dazu
bendtigt, den feinen Sand
von der Windschutzscheibe
zu wischen. Pawel und
Horst kdmpften mit dem
2-Rad im Sand wie ver-
rickt. Ein im Sand versteck-
ter Stein zerstérte den
Reifen samt Felge.

D as erste Problem ist
da. Dabei gehen 20
von den vorhandenen 30
Minuten verloren. Bei den
kommenden Priifungen
wurden sie einige Male
durch steckengebliebene
Fahrzeuge blockiert. Leider
stellte sich am Ende her-
aus, daB die Zeit um 4 Mi-
nuten Uberschritten war
und die beiden aus der
Wertung waren. Durch den
beherzten Einsatz, haben
Pawel und Horst trotz des
Ausfalls am arabischen
Golfs, viele Freunde gefun-
den. Es liegen ihnen bereits
Einladungen zur Quatar-

- Rallye und Dubai-Rallye

1993 vor.

‘en- letzten Tag des

Aufenthaltes in Dubai
verbrachte das Team in
dem schdnen Beach Hotel.
In der Nacht vom 06. auf
den 07. Dezember verlieBen
die gemeinsam die Wiiste
und flogen nach Frankfurt
zuriick. Aber nicht fiir im-
mer, denn allen hat dieses
Erlebnis 'so gut gefallen,
daB sie dieses gerne mit ei-
nem Allradfahrzeuge wie-
derholen wiirden.
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S et L

warf im eigenen Konstruktionsbu
ro den Computer an und berech:
nete fur den 1300 Kilogramm
schweren Vierturer passende Fahr-
werksdaten, die Partnerunterneh-
men Bilstein und Eibach ubernah-
men die Realisierung.

Dem Motor verordnete Axel Speck
malvolle Modifikationen; nicht zu-

letzt durch die Fertigung spezieller
Nockenwellen stieg der Output
dennoch auf 180 PS. Dem serien-
mafigen Funfgang-Getriebe atte-
stierte der fruhere Mitarbeiter von
Perfektionist Ruedi Eggenberger
ausreichende Haltbarkeit, fUr beide
Differentiale empfahl er je 60 Pro-
zentSperrwirkung. ATS steuerte ein-

teilige Leichtmetallfelgen bei, die
mit Pirelli der Dimension 185/620-
15 bestuckt wurden. Die italieni-
sche \Ware brillierte im heilRen Sand
durch erstaunlich geringen Ver-
schieif’; lediglich messerscharfe Stei
ne gefahrdeten die naturgemaf
empfindlichen Flanken. Heute ver
bucht Pawel Noakowski maximal

drei 'Plattful’e’ pro Veranstaltung,
folglich werden beim Beladen
Frachtcontainers Prioritaten verla-
gert. 500 Kilogramm Ersatzteile sind
trotzdem einzuplanen, darunter
mehrere Ersatzmotoren. Allgegen-
wartiger Staub behindert nicht nu
menschliche Atmungsorgane, son-
dern setzt den Triebwerken nicht
minder gefahrlich zu

Claudia Speck warfenin Katar gleich
drei Defekte zurtick, wohingegen
sich neuentwickelte Motoraufhan-
gungen aus Alu-Schwingmetallen
problemlos bewahrten. Fur dieses
Produkt zeigte selbst die etablierte
Konkurrenz Interesse und milderte
mit spontanen Bestellungen die
funfstelligen Einsatzkosten. Ge
schaftskontakte im mittleren Osten
sind far Jungunternehmer Axel
Speck mehr als nur angenehme
Randerscheinung, die eigene Sport-
karriere ruht seit Abschlul® des Ma-
schinenbaustudiums. 1985 erfolg-
ten erste Gehversuche bei nationa-
len Rallies, im Dunstkreis von Schot-
terpisten und Sprungkuppen lern-
te er auch seine heutige Ehefrau
kennen. Ford Escort, VW Golf, Ka
dett D und schlief3lich Peugeot 205

hief3en die Stationen eines gemisch
ten Doppels, das auch kunftig im
Gesprach bleiben will. Pawel No
akowski hegt ahnliche Plane, selbst
wenn der verbissene Kampf um
Zehntelsekunden seit dem erfolg-
reichen Comeback in den Hinter-
grund getreten ist. In der Wste
zahlen Erfahrung, Disziplin, Ge-
schick - und ausreichende Reser-
ven. Vorsichtshalber ist der Fahr-
zeugbestand weiter aufgestockt
worden und umfalt jetzt vier All
rad-Sierra. Man kann ja nie wis-
sen...

Text und Foto: Carsten Krome
Archivbilder
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Sportive Weltenbummler
Sengende Hitze, dichter Staub und
meterweite Fluc
ereines Ford Sierra: Stoff, der Aben

jeinlagen am Steu-

teuergeschichten schreibtund Man

nertraume weckt
Junge Mutter glaubt man In dieser
Umgebung nichtanzutreffen, doch
einmal mehr trugt der Schein. We-
nige Monate nach der Geburt ihres
ersten Sohnes im November 199:
machte s yeck mit Ehe
mann Axel auf den Weg nach Ka
tar, um den Spuren eines Dussel

ch Claudia Sg

dorfer Sportsfreundes zu folgen
Pawel Noakowski hatte das Wu
stenfieber schon im Winter 1992
gepackt, als er mit einem frontge-
triebenen Opel Kadett bei der Ral
lyve Dubai ges
er mangels T
ken und mufte aufgeben, doch
der Frust hielt sich in Grenzen
Gleich nach seiner Heimkehr be-
sorgte der geburtige Pole allradge-

Artet war. £

tion im Geroll stek

triebenes Gerat und trat zur Oman
International Rally an. Aus einem
Ford Sierra 4x4 wurden bald zwei
Schwesterfahrzeuge, betreut von
einem schlagkraftigten Privatteam

Far Pawel Noakowski bedeutete
der Aufbruch in neue Dimensionen
viel, ein schwerer Unfall hatte ihn
lange Zeit ans Krankenbett gefes-
selt und beinahe der Freude am

Motorsport beraubt. Eines Tages
berichtete Journalist Manfred Mall
Uber die Rallye Dubai und den
Wunsch der Veranstalter nach deut-
schen Teilnehmern. Dank grof3zu-
giger Ubernahme der Transportko-

wurde man schnell handelsel-
nig und reiste ins Land der Petro
Millionare, die sich mit modernster
Technologie eingedeckt hatten. So
blieb fur Noakowski und Copilot
Horst Muller neben bleibenden Ein-
drucken die Forderung nach ver-
gleichbarem Material, das letztlich
in Belgien gefunden wurde, Der
Allrad-Sierra mit 2800 ccm grofiem
Einspritzmotor und 150 PS aus sechs
Zylindern drangte sich als Basis
fahrzeug nahezu auf, wochenlan-
ge Vorbereitungsarbeiten in der
Dusseldorfer Werkhalle folgten dem
Kauf. Diplom-Ingenieur Axel Speck

ster
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